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Bakgrund

Tyréns har tilsammans med Dagens Industri tagit fram en lista éver hur bra Sveriges 35
stdrsta kommuner ar pa att stimulera évergangen till en hallbar mobilitet.

Mobilitet i sig ar ett begrepp som i detta sammanhang beskriver hur manniskor kan
transportera sig pa ett effektivt, sakert, snabbt och hallbart satt.

Rankingen utgar fran det utbud som finns i kommunen (det vill séga vilken kommun som ger
bast forutsattningar for hallbar mobilitet), beteendet invanarna i kommunen har (det vill saga
utfallet pa resandet), samt kommunens installning till hallbar mobilitet (det vill séga vilken
ambition kommunen visar for att 6ka andelen hallbar mobilitet).

Detta har samlats i féljande begrepp, sa kallade KPI:er (Key Performance Indicators):

e Ambition
o Forutsattningar
o Utfall

Under varje KPI finns ett antal indikationer.

Rankingen 2025 har lagt fokus pa "Levande och trygga stader”. Med det menar vi stader
som ger bast forutsattningar for gdende och cyklister. Vi har adderat en indikator som visar
vilket hastighetssnitt kommunen har pa kommunala lokalgator i tatort. Kommuner med lagre
hastighetssnitt for bilar bedoms erbjuda en mer levande och trygg stad for oskyddade
trafikanter. Denna indikator viktas aven tillsammans med 6vriga indikatorer som visar pa bra
forutsattningar for gaende och cyklister.

Deltagare fran Tyréns har varit Jesper Johansson, Jonas Hedlund, Johan Rickardsson och
Janne Henningsson.



Teknisk beskrivning

Ambition

For att fanga upp hur stor ambition kommunen visar for att 6ka andelen hallbar mobilitet har
vi anvant tre indikatorer:

e Trafikstrategi med mal om minskad biltrafik. Detta ar den indikator som viktas
hogst inom Ambition. Vi har valt att endast ge poang nar malet om minskad biltrafik ar
med i en kommunovergripande trafikstrategi. Nagra kommuner har till exempel
endast med detta mal i avgransade trafikstrategier som galler for en stadsdel eller
liknande. Detta anser vi inte visar pa en tydlig ambition for hur kommunen vill 6ka
andelen hallbar mobilitet for hela sitt geografiska omrade.

e Flexibla parkeringstal. En tydlig indikator pa om en kommun vill 6ka andelen hallbar
mobilitet &r om de infor styrdokument som aktivt verkar for lagre bilinnehav och
bilanvandning. En parkeringsstrategi som innehaller flexibla parkeringstal ar ett tydligt
sadant styrdokument och viktas darmed nast hogst tillsammans med indikatorn om
innovationsprojekt.

e Laddinfrastrukturstrategi. For att utbyggnaden av laddinfrastruktur ska bli sa bra
som mojligt kravs det en tydlig strategi eller plan hos en kommun. En val utbyggd
laddinfrastruktur stimulerar till en 6kad anvandning av elbilar. Overgangen till elbilar
paverkas mycket av andra faktorer samtidigt sa darfor viktas denna indikatorer lagre.

Forutsattningar

Hastighet

For att ta fram ett tal for hastigheter filtrerades alla gator ut dar kommunen ar vaghallare (i
praktiken vanligtvis i tétorter). Endast huvudgatorna (Funktionell klass 4-6) filtrerades ut. De
minsta gatorna &r inte med eftersom den faktiska hastigheten dar ofta ar under
hastighetsgransen. De allra storsta gatorna &r heller inte med eftersom det vid dessa ofta
helt saknas urbana kvaliteter eller ansprak och stadsliv. Kommuntillhérigheten hamtades
som spartial join med kommungranser da vaghallarnamnet i NVDB ofta var saknat eller
felstavat.

Medelhastigheten réaknades sedan ut ((hastighet x langd med den hastigheten)/total 1angd
huvudgator).

Cykel

For att se om kommunerna ar bra pa cykel har fyra indikatorer anvénts. Den forsta, som
ocksa viktades hogst, ar forutsattningarna att cykla i kommunens tatorter jamfort med att
kéra bil. Cykeln ar i forsta hand ett fordon for stadstrafik och det var darfor viktigt att
avgransa denna indikator till att avgransas till att handla om mangden vag inom tétort.
Risken ar annars att langa cykelvagar pa landsbygden paverkar indikatorn for mycket.
Indikatorn utgar alltsa fran antalet meter cykelvag inom kommunens tatorter delat med

! Samtliga data for dessa indikatorer har hamtats fran respektive kommuns websida och relevanta
styrdokument



antalet meter storre bilvagar inom tatorten. Vad som definieras som stérre gator finns
beskrivet i metodrapporten Cykelbarhetsklassificering av vag- och gatunatet?. |
klassificeringen som beskrivs i rapporten har klasserna B2, B3, B4 och B5 anvénts. | stora
drag omfattar det alla gator som inte ar sma villa- eller lokalgator, det vill sdga alla gator som
“bor” forses med cykelbana.

Nasta indikator kompletterar den féregdende. Den beskriver forutsattningarna att cykla
mellan kommunens tatorter och angransande tatorter i grannkommunen efter ett antagande
om att tatorterna har en tillracklig dragningskratt till varandra efter hur stora de &r och hur
nara de ligger varandra. Indikatorn avser hur stora andelar av cykelbarhetsklasser som
anvands for dem som ska cykla mellan tatorterna. Har har en mer generds definition av
acceptabelt anvants an for cykling i tatort eftersom det anda lar vara fa barn eller ovana
cyklister som cyklar mellan tatorter. Klassen B2 ar darfér inte med som brist.

Utover dessa tva finns tva kompletterande indikatorer om mobilitetstjanster inom cykel.
Dessa var med som ja/nej-fragor, exempelvis "finns lanecykelsystem respektive finns
elsparkcykelsystem?”.

Kollektivtrafik

Dessa tre indikatorer syftar till att identifiera de kommuner som erbjuder sina invanare bast
forutsattningar att resa hallbart dvs de som erbjuder sina invanare storst kollektivtrafikutbud.

Kollektivtrafikutbudet bygger pa GTFS Regional-data under en helt vanlig vardag i mars.
Utifran denna data har tre olika nyckeltal definierats. Nyckeltalen syftar till att beskriva:

o Vilka forutsattningar att resa regionalt med kollektivtrafiken finns?/ Hur mycket
pendeltagstrafik har man tillgang till?

Har tittar vi pa pendeltagsutbudet. Antalet meter planerad kollektivtrafik (dvs antalet turer x
langden av linjen x antal sittplatser (anges i schematiska tal som bygger pa
komfortkapaciteten dvs samtliga sittplatser och 40% av staplatserna)) som gar inom
kommunen genom invanarantalet i kommunen. Aspekten utgor 20% av sammanvagt betyg.

o Vilka forutsattningar finns att resa inom kommunen med kollektivtrafik?/ Hur
mycket lokal kollektivtrafik har man tillgang till?

Har tittar vi pa utbudet av buss, sparvag, tunnelbana och battrafik. Antalet meter planerad
kollektivtrafik (dvs antalet turer x langden av linjen som gar inom kommunen x antal
sittplatser (anges i schematiska tal)) genom invanarantalet i kommunen. Aspekten utgor 40%
av sammanvagt betyg.

o Vilka forutsattningar finns att resa inom kommunen med kollektivtrafik?/ Hur
manga kollektivtrafikavgangar sker per person?

Har tittar vi pa hur manga avgangar har boende tillgang till. Vi summerar har antalet
avgangar vid alla hallplatser inom kommunen och delar med antalet invanare i
kommunen. Aspekten utgdr 40% av sammanvagt betyg.

2 https://stcykelbarhet.blob.core.windows.net/webstorage/cykelbarhet_slutrapport.pdf



https://stcykelbarhet.blob.core.windows.net/webstorage/cykelbarhet_slutrapport.pdf

Bil
For att mata forutsattningar for bil inom definitionen hallbar mobilitet har vi anvant féljande
indikatorer:

e Antal snabbladdare per kvadratmil landyta®. Antalet snabbladdningsstationer per
kvadratmil ar ett svar pa fragan: hur langt maste jag i genomsnitt aka for att hitta en
publik snabbladdningsstation i min kommun? Ett alltfor I1agt varde pa denna indikator
begransar mojligheten att resa obekymrat med elbil i eller genom kommunen.

e Antal publika laddstationer per 1000 invanare®. En forutsattning for att resor med
elbilar ska vara mojliga ar att det finns ett utbyggt system med laddstationer. Nu
pagar en utbyggnad av detta system och darmed &r denna indikator viktig.

o Parkeringskostnader. Parkeringskostnad &r en viktig parameter for att styra hur
manga som kor bil in till staden samt ocksa hur subventionerad parkering ar for bilens
“hemmaparkering”. For indikatorn har korttidsparkeringstaxan per dygn anvants for
central parkering i staden. FOr de storsta stdderna har nést dyraste parkeringszonen
anvands eftersom den dyraste ofta &r liten och inte representativ. Kostnaden har
sedan satts mot lAgenhetspriserna i kommunen per 25 kvadratmeter. Den
informationen kommer fran Hemnets lagenhetsslutpriser per kommun.

e Kommersiell bilpool®. Tillgang till kommersiell bilpool i kommunen ger storre
forutsattningar for boende att byta ut sin privatagda forsta eller andra bil i hushallet.
Kommuner har mojligheter att stimulera etablering av kommersiell bilpool genom att
upphandla en 6ppen eller semi-6ppen bilpool fér sina egna tjinsteresor samt stalla
krav pa att bilpool ska finnas vid nybyggnation av bostader i samband med
anvandning av flexible parkeringstal.

Utfall

For att visa utfallet gallande hallbar mobilitet sa skulle vi vilja anvanda data som visar andelar
for olika resslag och for icke-resor. Utmaningen med detta &r att det inte finns 6ppen data
som visar det. Den data som finns behover kdpas samtidigt som att den bara bygger pa
nationella resvaneunderstkningar som genomfors séllan. Resvaneundersdkningarna har
ofta bristfalliga data pa kommunal niva eller att den nationella undersékningen bygger pa
regionala resvaneundersokningar som har genomfort under olika ar for olika regioner och
darmed inte ar jamforbara. Vi har darfor valt att anvanda tva indikatorer for att visa utfallet.
Sammanslaget visar de hur bra hallbar mobilitet som finns i en kommun utifran definitionen
att en lagre anvandning av fossilberoende bilar visar pa en hogre anvandning av hallbar
mobilitet. Indikatorerna som anvands ar:

e Korstracka med bil och per invanare®. En kommun som har héga ambitioner och
som ger bra forutsattningar for hallbar mobilitet och icke-resor far en kortare
korstracka med bil per invanare.

3 Antal snabbladdningsstationer - Miljtbarometern (miljobarometern.se)

4 Laddinfrastruktur i Sveriges kommuner (dwcdn.net), ELIS, SCB, Gréna Mobilister

5 Bilpooler (B3H_KH), tabell - Indikatorer for fossiloberoende transporter, 2030Miljobarometern.se
6 SCB



https://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/branslet/tillgang-till-alternativa-drivmedel-b2h-kh/el/antal-snabbladdningsstationer/compare/
https://datawrapper.dwcdn.net/lDb8r/1/
https://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/beteendet/bilpooler-b3h-kh/table#mbContentMenu

e Andel fossiloberoende bilar’. Aven om en kommun ger bra férutsattningar for en
hallbar mobilitet s& kommer anvandandet av bil finnas kvar. For att bilanvandningen
ska vara hallbar behover den vara fossiloberoende, det vill séga att den kan koéras

utan bensin eller diesel. Elektrifiering och en utbyggd laddinfrastruktur &r parametrar
som paverka detta.

7 Kolada



Viktning

For att vaga samman dessa tre KPl:er har ett viktningssystem anvants, enligt figuren nedan.
Det anvander samtliga indata som hittats i studien och viktar samman dessa. Alla varden har
normaliserats enligt samma princip for att géra de jamforbara. Principen gar ut pa att jamfora
en kommuns varde mot den basta kommunens varde i varje indikator.

Viktningen for de olika KPIl:erna, 20/60/20, har baserats pa att vi detta ar har haft fokus pa
Levande och trygga stader. Indikatorerna under Forutsattningar fokuserar pa Levande och
trygga stader och lyfts darfor fram i extra i viktningen.

Vi har aven valt att vardera hastighetssnitt, cykel och kollektivtrafik hdgre an bil for KPIl:n
Forutsattningar. Detta eftersom fokus detta ar har varit Levande och trygga stader.

Forutsattningar

. / Hastighetssnitt - 25% \
Ambition Kollektivtrafiktillgang - 23% Utfall

parkeringsavgifter - 15%
cykelvagsandel - 13%
regionala cykelkopplingar - 10%

- - 5 - 9
Trafikstrategier, flexibla el?g;?_ﬂi;ﬁ:ésytse{gm 3§’% Korstracka med fossiloberoende
parkeringstal, laddinfrastruktur bilpooler - 3% fordon per capita

publika laddstationer - 3%
snabbladdare - 3%

60%

Sammanstalld rank




Resultat

Studiens resultat visar att Stockholm hamnar hogst och vinner den totala rankningen,
mycket beroende pa att de far hdgst resultat i forutsattningar och utfall samt ar en av de
basta inom ambition. P& andra plats kommer Malmo, med nast hogsta vardet i kategorin
forutsattningar, tatt foljt av Goteborg pa tredje plats med nast hdgsta varden i utfall.

Slutresultat
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FORUTSATTNINGAR
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