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Sveriges basta mobilitetsstader
2025 - vilka leder omstallningen?

Sa var det dags igen. Tillsammans med Tyréns har

Di Mobilitet for tredje aret i rad tagit tempen pa kommun-
ernas mobilitetsarbete. Hur bra dr de egentligen

pa att driva omstallningen at ratt hall? Hur ser
ambitionsnivan ut? Vilka férutsattningarna har

de och hur ar det faktiskt utfallet?

| Sveriges basta mobilitetsstader 2025 stalls de

35 storsta kommunerna mot varandra. Men for att
skaka om det lite pa listan har vi skiftat lite fokus i ar.
Temat for arets rapport ar "Levande och trygga
stader”, alltsa vilka stader som ger bast férutsattningar
for gaende och cyklister. Det betyder att vi viktat om de
olika delarna som ingar i rankingen och gett extra poang for till exempel hoga
parkeringsavgifter, kollektivtrafiktillgang, cykelvagsandel och cykelmojligheter
mellan regioner. Och sa har vi lagt till en helt ny indikator som har stor paverkan
pa slutresultatet, namligen hastighetssnitt i kommunen.

Rankningen bygger pa en rankningmodell som tagits fram med hjalp av en rad-
givande kommitté bestaende av nagra av Sveriges mest insatta experter inom
omradet. Var ambition ar att rankningen ska vaxa over tid for att sa smaningom
tacka hela landet. Det 6vergripande syftet ar att 6ka kunskapen och férstaelsen
for omstallningen genom att identifiera goda exempel, men ocksa férbattrings-
potentialen. Kanske kan rankningen ocksa inspirera och sporra kommunerna
att bli annu battre. Och sa vet vi ocksa att en grénare och halsosammare stad
gynnar alla, aven planboken.
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Hur levande
ar din stad?

Kommunerna har bedémts utifran
tre dvergripande parametrar:

* Det utbud som finns i kommunen, det vill
saga vilken kommun som ger bast férutsattning-
ar for hallbar mobilitet.

« Det beteende invanarna i kommunen har,
det vill saga utfallet pa resandet.

- Kommunens instéllning till hallbar mobilitet,
det vill saga vilken ambition kommunen visar
for att 6ka andelen hallbar mobilitet.

Rent konkret handlar det om hur bra din kommun
ar pa att bygga cykelinfrastruktur, tillhandahalla
bilpooler, tillgangliggtra kollektivtrafik, erbjuda
laddmojligheter och mycket mer. Att vara bra pa
en sak racker inte for att hamna hogt i rankningen.
Det kravs ett brett och strategiskt arbete. Finns det
styrdokument och strategier som for kommunen
framat?

| ar har vi lagt lite extra fokus pa hur promenad- och
cykelvanlig din stad &r genom att addera en ny para-
meter, namligen kommunens snitthastighet i tatort.
Hur trygga cyklister och gdende kanner sigien

stad ar direkt kopplat till hur fort den motoriserade
trafiken ror sig. Hur bra kommunen lyckats med att
sanka bilarnas hastighet har fatt stor paverkan pa
slutresultatet, men ocksa hur pass bra bade cykel-
infrastrukturen och kollektivtrafik funkar.

Las mer om hur vi gjort rankningen pa sidan 31.

| framtagandet av rankningmodellen har féljande personer deltagit som radgivare:

Joanna Dickinson, senior radgivare och mobilitetsexpert, IVL

Mattias Goldmann, grundare av 2030-sekretariatet och ansvarig for fragor som ror bil och bransle

Jonas Hedlund, Strategisk radgivare inom stadsutveckling, Tyréns
Janne Henningsson, trafikanalytiker, Tyréns

Jesper Johansson, strategisk radgivare inom hallbar mobilitet, Tyréns AB samt ordférande Gréna Mobilister

Per Mattsson, redaktor for Di Mobilitet

Catrin Offerman, affarsagare, Moten & Koncept Di-gruppen
Johan Rickardsson, trafikanalytiker, Tyréns

Maria Schnurr, senior forskare hallbar mobilitet och stadsutveckling, RISE
Maria Stenstrom, ansvarig for mobilitet och beteendefragor, 2030-sekretariatet
Eva-Marie Wenehed, trafikplanerare pa Tyréns
Peter Wikman, samhallsanalytiker, Tyréns
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STOCKHOLM

"Tydligt mal om att biltrafiken ska
minska med 30 procent och ett
malmedvetet arbete med att sénka
hastigheterna med bil har gjort Stock-
holm till Sveriges mobilitetsbasta stad
2025" LAS HELA MOTIVERINGEN OCH MER
OM KOMMUNENS ARBETE PA SIDAN 8

MALMO

"Malmé erbjuder mycket bra forut-
sattningar for cykel och kollektivtrafik

samtidigt som de prissatter bilparke-
ring hégst av alla i de centrala de-
larna” LAS HELA MOTIVERINGEN OCH MER
OM KOMMUNENS ARBETE PA SIDAN 11

GOTEBORG

"Goteborg ar Sveriges bilstad, brukar
det heta. Samtidigt har Géteborg ett
av Sveriges basta kollektivtrafiksys-
tem, ett etablerat lanecykelsystem,
mal om att biltrafiken ska minska
samt bra prissattning pa parke-
ring."LAS HELA MOTIVERINGEN OCH MER
OM KOMMUNENS ARBETE PA SIDAN 14

LAS MER

Pa di.se/mobilitet
kan man ldsa mer
om kommunernas
arbete.


http://di.se/mobilitet

Laga hastigheter
och hog andel elbilar
lyfte arets vinnare

Stockholm tar hem guldet i 2025-ars upplaga av Sveriges béasta

mobilitetsstédder. Ett langsiktigt arbete med att sdnka hastig-

heterna och minska biltrafiken har skapat en levande och trygg
stad med hallbar mobilitet. Stockholms invanare ar dessutom
de som kor minst med bensin- och dieselbilar av alla.

For tredje aret i rad har Dagens
industri tillsammans med samhalls-
byggarkonsulten Tyréns matt kom-
munernas mobilitetsarbete, och i ar
har vi lagt extra mycket fokus pa hur

cykel- och gangvanlig kommunen ar.

Hur trygga cyklister och gédende
kanner sig i en stad och hur levande
den upplevs ar direkt kopplat till en
sak, namligen tempot i trafiken.

“Levande stader innebar inte att
det behover vara helt bilfritt, men
att det finns en harmoni dar det

ar bilfritt i centrala delar, och laga
hastigheter. De stader som har 30
km/h och nedat pa gatorna upplevs
mer levande och trygga for cyklister
och giaende”, siager Jesper Johansson,
senior konsult inom hallbar mobilitet
pa teknikkonsultforetaget Tyréns,
som tagit fram rankningen ihop med
Dagens industri.

Han menar att cykel- och gang-
fartsgator ar majliga nar hastighet-
erna ar laga och cykel och gaende
enklare kan fa foretrade i trafiken.

4 | Mobility Insights #11

Samtliga texter
i denna rapport
ar skrivna av
Maria Eriksson,
journalist
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For att indikatorn inte ska sla fel
pa storstad och landsort har endast
gatorna i kommunernas tatort matts.

For andra aret i rad ér det Stockholm
som tar hem forstaplatsen. Varfor?
”Stockholm har jobbat strukturerat
och langsiktigt for att fa en levande
och trygg stad med hallbar mobilitet.
Deras styrdokument har med ett tyd-
ligt mal om att biltrafiken ska minska
med 30 procent och att staden ska bli
mer attraktiv for manniskorna”, sager
Jesper Johansson och fortsatter:
”Stockholm har malmedvetet jobb-
at med att sanka hastigheterna med
bil och ar nu den stad som har lagst
snitthastighet av alla. Detta tillsam-
mans med att genomgaende erbjuda
bast forutsattningar for alternativ till
fossildriven bil har ocksa gett resulta-
tet att Stockholms invanare ar de som
kor minst med bensin- och diesel-
bilar av alla. Stockholm ar darfor
Sveriges mobilitetsbasta stad 2025.”
Det bor noteras att Tyréns anvant
I huvudsak samma indikatorer for
att mata mobilitetsarbetet i alla ar,
men 2024 lade man till en indikator
for "tillganglighet”, hur nira det var

mellan olika malpunkter i staden.
Lite samma tank som “15-minuter
staden”. I ar ar indikatorn “hastig-
hetssnitt i tatort”.

”Jag tycker matningen ar viktig,
eftersom det ger en benchmark som
kommuner inte har haft tidigare
eftersom andra rankningar oftast ar
valdigt nischade. Vi marker att vi far
manga fragor frin kommunerna efter
att rankningen publicerats. Malet ar
att fa med alla Sveriges kommuner
och kanske fler indikatorer som
exempelvis vilka partier som styr
i kommunen och inkomstnivéer.”

Om man bara tittar pa indika-
torn for hastighetssnittet toppar
Stockholm, men darefter kommer
Haninge, Huddinge, Nacka och
Sollentuna. I botten ligger Kungs-
backa, Skelleftea och Lulea.
Forutom snittet pa hastighet har de
vanliga indikatorerna anvants, som
tidigare ar. Det ar ambition, forut-
sattningar och utfall.

Nar det géller just hastigheten tar
Stockholm bista poang och har ocksa
jobbat lange med att sinka hastighe-
terna i staden, vilket ger bra forut-
sattningar.

Sveriges basta mobilitetsstader

PLACERING

Stockholm

Lund Goteborg
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"Stockholm
har jobbat
strukturerat
och lang-
siktigt for
att fa en
levande och
trygg stad
med hallbar
mobilitet.”

Jesper Johansson,
senior konsult inom
hallbar mobilitet pa
teknikkonsultforetaget
Tyréns
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"Goteborg har emellertid lite att jobba
pa. De ligger 5:a fran botten nar det
giller hastighet, och det ar helt klart
det som gor att de tappar sin andra
plats fran forra aret. Goteborg bor-
de ha liknande forutsattningar som
Stockholm. Utifran den synvinkeln
klattrar Malmo som jobbat mycket
med parkeringsavgifter”, sager
Jesper Johansson.

Hur har ni métt snitthastigheten i
titort?

”Vi har anvant 6ppen data for den
skyltade, alltsa den satta hastighets-
begransningen pa kommunala gator
i tatort. Att det ar ménga stockholms-
fororter som fatt bra poang pa snitt-
hastigheten kan bero pa narheten till
Stockholm, dar regionen flyter ihop
och ger en hogre acceptans”, forklar-
ar Jesper Johansson.

Tittar man pa indikatorn som visar
kommunens ambition ligger Kungs-
backa i botten.

"Kungsbacka har inga styrdokument.
Det finns beslut om nagot som ska
komma, men styrdokument vager
tungt i den har viktningen. Jag vet
inte om det ar basta sattet att mata
pa, men det ar det vi har valt. Tra-
fikstrategin ar viktig, att ha ett mal
att minska biltrafiken, sager Jesper
Johansson och fortsatter. Det finns
ingen kommun med 1ag ambition
som hamnar i 6vre halvan av rank-
ningen.”

Han forklarar att det kan finns
kommuner som sticker ut, som har
bra ambition, men som dnda ham-
nar i andra halvan av rankningen,
som Eskilstuna, Kristianstad och
Viixjo, men att det i sa fall beror pa
andra indikatorer.

"Sodertilje far exempelvis farre
poang for utfall eftersom staden har

en stor andel bildkande, 6ver 900 ki-
lometer per person och ar. Sodertilje
ar ensam kommun att ligga 6ver 700
kilometer per person och &r. Aven
fast Sodertilje har en av de hogsta
andelarna fossiloberoende bilar av
alla kommuner sa aker deras invana-
re mest med fossildrivna bilar efter-
som de totalt dker s& mycket bil”,
sager Jesper Johansson.

Aven Lund halkar efter p grund av
en hog andel bildkande.

”Att Lund inte ligger kvar pa 3:e
plats beror pa hur manga mil de aker
med fossildrivna bilar. Géteborgarna
aker 440 kilometer per ar och person,
Lund ligger pa over 600 kilometer
per person. Lund jobbar med att
minska det, men det tar tid”, sager
han.

Forklaringen att manga bilar kan
vara registrerade som leasingbilar i
kommunen, eftersom leasingbolaget
ligger dar, ar nagot som kan paver-
ka for alla kommuner med liknande
foretag.

Varfér hamnar Malmoé hégre upp i ar?
“Det ar roligt. De har ju inte varit
pé pallen tidigare. De fick hogt betyg
pa forutsattningar, nast bast faktiskt.
De jobbar bra med fragor kring kol-
lektivtrafik, cykelvagsandel och fick
ett hyfsat lagt hastighetssnitt och bra
betyg pa parkeringskostnader. De har
haft en jamn planering for att minska
biltrafiken och gynna de andra trans-
portslagen”, sager Jesper Johansson.

Solna, som kom 5:a forra aret, halkar
ner en plats, bara snappet efter Upp-
sala.

“Det ar jattekul att en sé liten kom-
mun som Solna ligger sa stabilt, trots
att vi andrat pa indikatorerna. Solna
ar ocksa ett bra exempel pa att det
gar att gora bra mobilitetslosningar

6 | Mobility Insights #11



SVERIGES BASTA MOBILITETSSTADER

oavsett vem som styr.”

”Solna ar exempelvis enda kom-
munen i Sverige som har parke-
ringskostnader i hela kommunen pa
allman mark, dygnet runt, alla dagar.
Ingen annan kommun har det och
beslutet togs nir det var ett borgerligt
styre. De har haft ett politiskt samar-
bete”, sager Jesper Johansson.

Uppsala kladttrar ett steg i r och
hamnar pa 5:e plats. Ett skél kan vara
en lag hastighet, dar Uppsala kom-
mer efter stockholmsfororterna och
Kristianstad.

“Uppsala halkade efter forra aret
pé grund av tillgdngligheten, men
ligger nu 4:a sett till forutsattningar
efter Stockholm, Malmo och Lund.
De borde kunna ta sig annu hogre.
De saknar nagot styrdokument men
de jobbar bra med cykel och kollek-
tivtrafik”, sager Jesper Johansson.

Han lyfter Karlstad som ett exempel
pé en kommun som ligger bra till,
inte minst kopplat till kommunens
storlek. De kommer 8:a i ar mycket
tack vare satsningarna pa kollektiv-
trafik och cykelinfrastruktur.

”Om Karlstad jobbar med att
sanka hastigheterna i tatort borde
de kunna ta sig annu hogre”, sager
Jesper Johansson.

Skelleftea stannar kvar langst ned.
“Forandringar tar tid och de job-
bar stenhart och ar jatteengagerade,
men de kom igang sent. Det gor att
de ligger sist. De har haft svart att fa
invanarna att cykla aret om, aven om
vintercykling ar stort, men titta pa

Umea som ligger mycket hogre i
poang. De har jobbat lange med
frdgorna, sager Jesper Johansson.

Att Skellefted satsar pa elflyg och
dronare, som i framtiden kan péver-
ka transporter, ar inget som vags in
i rankningen.

“Det ar en jattebra satsning och
den kommer att bli viktig for utveck-
lingen, men dven om den har poten-
tial ger den inga poang i viktningen”,
sager han.

Vilket rad skulle du ge Skelleftea?

“Man bor ha en stabil grund med
cykelvagar, en utbyggd kollektiv-
trafik, kommersiell bilpool och jobba
med marknadsmassigt anpassade
parkeringskostnader. Det ar svart att
differentiera parkeringsavgifterna
beroende pa typ av bil, men man kan
bygga laddplatser och bestamma att
de enbart far anviandas av elbilar,
och att elbilar far sta dar aven om de
inte laddas, men det blir forstéas dyra
losningar”, sager han.

Jesper Johansson tipsar aven om
att se 6ver hastigheten i tatort, att
det inte finns nigon anledning att ha
50 km/h pé lokala gator i tatort, att
koer mest beror pa inbromsningar,
att 1aga hastigheter dessutom ger ett
battre flyt i trafiken.

”Ett tips till alla kommuner ar
att styrdokumenten ar viktiga. Det
gar inte bara att kora pa bra idéer.
Man maste ha stabila och langsik-
tiga styrdokument. Och till sist — fa
politikerna att komma 6verens 6ver
blockgranserna. Hallbar mobilitet
gors inte pa fyra ar”, sager Jesper
Johansson.
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STOCKHOLM

Stockholm ar Sveriges basta
mobilitetsstad 2025 - laga hastig-
heter och tydlig strategi om trafik-
minsking lyfter huvudstaden.

"Stockholm har jobbat strukturerat

och langsiktigt for att fa en levande

och trygg stad med hallbar mobilitet.
Deras styrdokument har med ett tydligt
mal om att biltrafiken ska minska med

30 procent och att staden ska bli mer
attraktiv fér manniskorna. Stockholm

har malmedvetet jobbat med att sénka
hastigheterna med bil och ar nu den

stad som har lagst snitthastighet av alla.
Detta tillsammans med att genomgaende
erbjuda bast férutsattningar for alternativ
till fossildriven bil har ocksa gett resultatet
att Stockholms invanare ar de som kor
minst med bensin och dieselbilar av alla.
Stockholm ar Sveriges mobilitetsbasta
stad 2025

Placering 2025

Placering 2024

Snitthastighet i tatort 39.2 km/h
Trafikstrategi med mal om minskad biltrafik Ja
Cykelvanlig stad Ja
Fossiloberoende personbilar 2023 40%
Korstracka/person 2023 514 mil
Flexibla parkeringstal Ja

™
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STOCKHOLM

SARA BERGENDORFF, avdelningschef Trafikkontoret

Stockholm sadnker farten - for
en tryggare och gronare stad

Etta i totala rankningen tva ar i rad och
bast nar det giller podng for lagt has-
tighetssnitt i tatort, hur lyckas ni halla
nere tempot i storstaden?

“Det ar nog tio ar sedan vi borjade
jobba med en hastighetsplan och dar-
efter har vi successivt gjort atgarder
och skyltat om. Vi tog en stadsdel i
taget. Sa som det ser ut nu kommer
vi vara helt klara med hastighets-
planen 2026.”

"Nar vi borjade med hastighets-
planen handlade det mest om trafik-
sakerheten, men i dag har hastighets-
fragan aven kopplats till andra mal
som vi vill uppna, som klimat, miljo,
buller, utslapp och vistelse.”

Ni har gjort en historisk djupdykning
ocksa?

”Ja vi gjorde en analys kring res-
monster i forhallande till markan-
vandningen, dven for reglerings-
beslut 6ver hundra ar tillbaka i tiden.
Vi kunde tydligt se att man far det
man planerar for. Sedan forandras
forstas synen pa vad man tror ar
framtiden.”

Hur menar du da?

Vi har alltid trott att vi har gjort
nagot bra for staden, aven nar vi
byggde motorvagar mitt i staden da
bilen var framtiden. Fragan ar om det
vi tror nu ar bast for framtiden, men
vi utgar frdn manniskan som vill bo

*i'r

”
och motas i en stad och haller fast Stockholm
vid den grundbulten.” har jobbat
Var brister ni i Stockholm? strukturerat
”Stockholm ar en stor stad. Det och
finns stora utmaningar i att ha for- 13 ngSIktlgt

ortsmiljoer, som har trafikseparerad
infrastruktur och miljonprograms-
omraden, dar vi har trafiksakra
miljoer som kanske inte ar sa trygga

for att fa en
levande och

alla ganger. Trafiksepareringarna trygg OStad
ar knepiga att bygga om, inte minst med hallbar
pa grund av hojdskillnader, men mobilitet.”
vi forsoker. Vi kan se vissa strak i )
ytterstaden dar det inte finns nagon SR el

o ® 9 aC o o avdelningschef
gangvag intill bilvagar, att folk har Trafikkontoret

gatt pa stigar, och pa sadana platser
forsoker vi bygga infrastruktur sa att
det ska vara tryggare att rora sig dar.
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Hur har det gatt med miljézonerna
i Stockholm?

“Det har varit ratt manga turer,
men miljézon 3, som planeras for
delar av city, ar klubbat i kommun-
fullmaktige, men overklagades bade
till forvaltningsratten och lanssty-
relsen, men dar forvaltningsratten
nu gett Stockholm ratt. Vi vantar pa
besked frén lansstyrelsen ndgon gang
under varen.”

”I Gamla Stan inforde vi en stads-
miljozon forra aret, da vi plockade
bort en del parkeringsplatser pa tor-
gen och tillskapade vistelse.”

”Nu har vi ocksa fatt beslut i arets
budget att infora stadsmiljozon pa
Sodermalm, négot vi haller pa att tit-
ta pa. Vilket omrade det blir dar be-
slutas om langre fram. P4 Sodermalm
har vi lange jobbat med "Levande
Stockholm” med sommargagator som
varit valdigt populart.”

Har ni nagra projekt pa gang?

Vi har flera innovationsprojekt,
varav ett av de storsta ar Systemde-
monstrator STOLT (Stockholm Local
Transitions), dar syftet ar att fa mer
effektiva och utslappsfria transpor-
ter, och att testa nya satt att mata.”

”Ett annat projekt handlar om "Eu-
ropean Mobility Space”, som kanske
inte syns sa mycket, men som hand-
lar om att fa in data. Dar samarbetar
vi med flera europeiska stader.”

Cykelprojekt da?

”Ett stort projekt som ar i genom-
forandeskedet ar Riddarholmskana-
len forbi Gamla Stan dar vi har otro-
ligt stora cykelfloden. Upp till 15.000
cyklister passerar dar varje dag.”

Vi jobbar ocksa med Tegelback-
en, som utvecklas fran en bullrig och
inte s charmig plats till en park som
ska sta klar varen 2026. Redan i dag
flyttar vi om busshéllplatserna.”

Stockholm stad har ockséa gjort for-
andringar i kollektivtrafiken, bland
annat med stombusslinje 4, som gar
12 kilometer mellan Radiohuset och
Gullmarsplan. Den busslinjen an-
vands av 35.000 personer varje dag,
och har flest resenirer av alla, vilket
enligt uppgift ar lika ménga som i
hela SJ:s trafik.

”4:an har forbattrats med fram-
komlighetsatgarder, sarskilt bussfalt,
sma saker som gor stor skillnad. Det
inkluderar ockséa forbattringar pa St
Eriksgatan, dar trafiksignalerna ger
bussen prioritet. En minut forbattrad
restid gor valdigt stor skillnad.”

Finns det lagar eller regler som du hade
velat forandra for att enklare kunna
genomfora forandringar?

“Det ar Polisen som Overvakar att
ordningslagen f6ljs pa allmén plats.
Eftersom Polisen saknar resurser
hade vi kunnat 6vervaka i fragor som
exempelvis giller uteserveringar, ge
tillstdnd och aven se till att ordning-
en skots betraffande elsparkeyklar.”

Vad har ni fér langsiktiga mal?

Vi vill minska biltrafiken med
30 procent fran 2017 ars niva och det
kdmpar vi med. I innerstaden ar vi pa
god vig. Langre ut i regionen gar det
lite &t andra hallet. Mycket handlar
om saker som ligger utanfor var kon-
troll, exempelvis drivmedelspriser.
Dessutom héller 1dgkonjunkturen pa
att vanda, vilket ocksa paverkar.”

Hur ligger ni till i dag?

”Vi har minskat négot, kanske till
25 procent i innerstaden, men det
ser som sagt inte lika bra ut i hela
kommunen, dar vi ocksa har méanga
statliga vagar. Men om vi foljer kurv-
an vi har nu kommer vi klara malet
till 2035.”
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Vi vill
minska
biltrafiken
med
30 procent
fran 2017
ars niva och
det kampar
vi med. |
innerstaden
ar vi pa god

vag.

Sara Bergendorff,
avdelningschef
Trafikkontoret



MALMO

Malmds framgangsrecept:
Bra forutsattningar for cykel
och kollektivtrafik och hga
parkeringsavgifter.

"Malmd har lyckats med det som
manga andra stader stravar efter och

har skapat en levande och trygg stad

med hallbar mobilitet. Malmoé erbjuder
mycket bra férutsattningar fér cykel och
kollektivtrafik samtidigt som de prissatter
bilparkering hogst av alla i de centrala
delarna. Alla viktiga styrdokumenten

ar pa plats och stéttar bevisligen
utvecklingen i ratt riktning pa kort och
lang sikt. Allt detta tillsammans gor att
Malmés invanare kér mindre bil &n de
flesta av Sveriges 6vriga stader och da
fortjanar man en plats pa prispallen”

Placering 2025

Placering 2024 4
Snitthastighet i tatort 477 km/h
Trafikstrategi med mal om minskad biltrafik Ja
Cykelvanlig stad Ja
Fossiloberoende personbilar 2023 22.7%
Korstracka/person 2023 443 mil

Flexibla parkeringstal Ja
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MALMO

Malmo vill bli foregangare
for hallbar mobilitet

Det verkar ga bra for Malmao, vad ar pa
gang?

”Vi har inte minst tryckt ut
elsparkcykel-konceptet och forsokt
starta ett stationsbaserat integrerat
delningsfordonssystem i Malmo. En
del stader forbjuder elsparkcyklar,
men vi vill istallet integrera delnings-
fordonen i den totala infrastruktur-
och transportlosningen.”

Hur gor ni det?

”Vi samarbetar med Skanetrafiken
och har som ambition att hitta ett
system som gor att du kan soka, boka
och kanske ocksa betala delnings-
fordon som en del av kollektivtrafiken,
kanske till och med som en prenume-
ration. I ditt manadskort kan du kan-
ske ha 30 minuter med elsparkcykel
eller delningscykel inkluderat for att
komma till slutmalet, utan att behova
vanta pa en ny buss. P4 sa vis knyter
vi ihop systemet.”

Vill ni inte att folk aker buss?

”Jo, sjalvklart, men vi far inte
plats med fler bussar. Vi har fyllt hela
staden. Skanetrafiken vill till och
med ha hjalp med geofencing som
kan visa slot-tider, som exempelvis
ger busschaufforen en viss tid pa sig
att kora genom en korsning, annars
hamnar den i ko.”

Vi diskuterar ocksd om det gar att
integrera i parkeringskopen i sam-
band med att man bygger nya fastig-
heter, sa att delningsfordonen inte-
greras. Och om jag fir dromma dnnu

mer kan jag tinka mig att man istallet
for att ordna vanliga parkeringar pa
sin mark, att man kan erbjuda en
semi-publik delningstjanst, alltsa att
de boende har koppling till hela del-
ningssystemet, men att de har sina
fordon i kallaren, men att de 4anda
ingdr i systemet de betalar for.”

"Vi ar

Det krivs rejila mobilitetshubbar da? mentalti

“Man kan ha hubben pa egen
mark, men anda gora den tillginglig framkant
for andra. Det ska da vara samma och
fordon som vi har pa vara offentliga in spireras av
delningsstationer, som gar att park- -
era var som helst.” stdder som

Dresden och
Berlin, dér
delnings-

bilar ar
vanliga, men
vi kan inte

Men det har funnits manga delnings-
tjanster som fatt lagga ner, eftersom
de inte klarat sig ekonomiskt, hur
tanker du kring det?

”Vi verkar inte ha det problemet
i Malmo. Vi har lite mer organiskt,
manniskor reser i olika riktningar
hela dagen.”

reservera

Vad inspirerar er? plats for
”Vi ar mentalt i framkant och in- .

spireras av stider som Dresden och delnlngso
Berlin, dar delningsbilar ar vanliga, fordon pa
men vi kan inte reservera plats for allman
delningsfordon pa allméan plats- ”
mark.” platsmark-

Vi vill etablera 3.000 delnings-
bilar runt om i Malmo, vilket gor att
systemet inte bara kommer plocka
din andrabil, utan 4ven manga for-
stabilar.”

Christian Resebo,
sektionschef trafiksam-
ordning Malmo stad
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MALMO

Vad har ni mer for mal?

Vi har en politisk ambition att
minska utslappen fran vagtrafiken
med 70 procent till 2030 och vi ser
att enda sittet att gora det ar att
stilla om fordonsflottan till minst
40 procent elbilar. I dag ar det 8
procent. Det ar en bit kvar.”

Nér det géller snitthastigheten i stan
kommer Malmé ratt langt ner, vad
beror det pa?

”Att infora 3okm/h i centrum ar
inte en fraga om utan nar. I dag har
vi 40 generellt, forutom vid skolor
dar det ar 30. Sedan har vi hastig-
hetshinder och vagbulor, vilket gor
att nar vi mater den faktiska hastig-
heten sa kor de flesta runt 30, inte
runt 40.”

— Vi har under aret jobbat med en
storre plan for att skapa en lugn och
trog trafikzon enligt “centrifugalpla-
nen”, dir man genom att gora det
trogt i mitten slungar ut trafiken till
det yttre vagnatet. Vi har skissat lite
pé en sddan 16sning och pa vilka kon-
sekvenser det far pa kollektivtrafiken
och framkomligheten.”

Forra aret pratade du om 3-30-300 for
att fa en gronare stad, med 3 bostads-
nara trid, 30 procent krontackning

i ndromradet och 300 meter mellan
bostad och gronomrade, hur gar det
med den ambitionen?

“Den giller fortfarande och det
ar fascinerande hur snabbt det har
svangt fran att vi pratade korfalts-
bredd for tio ar sedan till att vi nu
mest pratar trad, aven pa kollektiv-
trafikens bekostnad.”

Nagra nya idéer?

”Vi har hela ritbordet fullt med idé-
er och spannande saker. Vi vill se hur
vi kan sprida ut resandet 6ver dygnet,
forbattra kapaciteten pa ringvagen,
hitta 16sningar med ruttvalshjalp,
inte bara hur man snabbast kan ta sig
fran a till b, utan rutter som ar bra
for hela flodet. Vi pratar miljozoner
och hastighetszoner och trangsel-
avgifter, sparbunden kollektivtrafik
under och ovan mark. Men det som
ligger narmast ar val den nya Malmo
Express-linjen som ska invigas, en 25
meter lang eldriven buss.”

Finns det lagar eller regler som du hade
velat forandra for att snabbare driva pa
omstallningen?

“Forutom att fa stilla delnings-
fordon pa allman platsmark, hade
jag sjalv onskat mig att Polisen fick
tillstand att botfalla bilagaren for
hastighetsovertradelse, bullerover-
tradelse eller rodljuskorning, inte
bara bilforaren. Vi har en del problem
med streetracing i centrum och det ar
svart och trogt for Polisen att overva-
ka detta.”
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GOTEBORG

Hoga snitthastigheter ett sanke for
fjolarets tvaa Goteborg. Men inte ar
man "Sveriges bilstad”.

"Goteborg ar Sveriges bilstad, brukar

det heta. Samtidigt har Géteborg ett av
Sveriges basta kollektivtrafiksystem, ett
etablerat lanecykelsystem, styrdokument
som har mal om att biltrafiken ska minska
samt ar en av Sveriges basta stader pa

att prissatta bilparkering. Visst aker man
fortfarande bil i Géteborg, men mindre
ani 32 av de 35 stader vi har undersokt
och nar man koér bil sa ar det oftast

med fossiloberoende bilar. Utbudet

av alternativ till fossildriven bil och
framforallt att Goteborgs invanare ar nast
bast i Sverige pa att resa hallbart sékrar
en plats pa prispallen dven detta ar.”

Placering 2025

Placering 202 2
Snitthastighet i tatort 51,9 km/h
Trafikstrategi med mal om minskad biltrafik Ja
Cykelvanlig stad nej
Fossiloberoende personbilar 2023 254%
Korstracka/person 2023 453 mil
Flexibla parkeringstal Ja
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JENNY OLSSON, avdelningschef mobilitet och serviceresor

Sveriges forsta sjalvkorande

stadshuss -

Vad har hdant inom mobilitet det senas-
te aret, Jenny Olsson, avdelningschef
mobilitet och serviceresor Géteborg
stad?

”Ett spannande och innovativt
projekt ar att vi tillsammans med
Visttrafik och Vy Buss planerar for
en autonom busslinje i Goteborg.

Vi har snabbehandlat drendet och
forhoppningen ar att vi kan borja
testkora till sommaren. En del av var
strategi handlar om att vi ska ha en
teknik i staden som mojliggor moder-
na och framtida losningar. Det ar det
vi stravar efter. ”

Bussen ska ga mellan Centralstationen
via Garda till Lisebergs station, men

snart i Goteborg

Centralstationen ar val full med spar-
vagnar, bussar, bilar, gaende och cyk-
lar? Klarar en sjalvkdérande buss det?
”Om bussen klarar de forutsatt-
ningarna klarar den vad som helst.
Det ar en teknik som testats tidiga-
re, bland annat i Stavanger i Norge.
I Sverige ar vi forsta staden som
kommer ha en autonom stadsbuss
i linjetrafik och som héller samma
hastighet som 6vrig trafik. ”

Hur stor &r bussen?

“Det ar en stadsbuss som ar atta
meter lang och tar 21 sittande passa-
gerare och totalt 52 resenarer. Under
en testperiod ska bussen koras utan
passagerare med sidkerhetsforare.
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Efter testperioden kommer den koras
med siakerhetsforare och vara oppen
for resenarer. Malet ar att stegvis ta
bort sikerhetsforaren helt.”

Forra aret borjade ni med ett projekt
med uppkopplade transportbilar, fér
att underlatta lossning till foretag och
affarer i city, hur har det gatt?

“De smarta, uppkopplade lastzon-
erna, dar transportorer delat infor-
mation i realtid till oss nar de stannat
for att lossa gods, blev valdigt lyckat.
Forvaltningen har lart sig valdigt
mycket nar det kommer till stadens
framtida roll och hur det kommunala
och privata kan samarbeta.”

Vi vill inte 1asa oss vid enstaka
losningar som kanske inte standard-
iseras, utan losningarna ska vara
oppna och leverantorsoberoende.

Vi ska exempelvis inte ge bort data
till enstaka aktorer.”

Ni har varit med i EU-projektet Move21,
som ska gora europeiska stader till
smarta nollutslappsomraden fér mo-
bilitet och logistik. | detta ingar bland
annat mobilitetshubbar, eller hur?
“Generellt sett har det handlat om
att testa balansen mellan vad vi som

offentlig aktor kan och bor bidra
med, att ha ett systemperspektiv.

Vi hade exempelvis en "Park and
Ride”- 10sning. Det gick ut pa att fa
pendlare att stilla bilen och byta till
en lanecykel fran vart system ”Styr
& Stall”. Vi fick en enda person att
nappa, vilket inte var sarskilt lyckat.
Men vi vagade, och insag att var tes
inte holl. Men det ar okej.”

”Vi har ocksa satsat ett mobilitets-
hotell i Nordstan, vilket var ett nytt
satt att samverka med naringslivet.
Vi behovde reda ut vad som var
stadens roll i sddana har initiativ.
Det behover analyseras. Staden ska
inte driva mobilitetshotell, men vi
ska mojliggora att fa i gdng initiativ
och ge forutsattningar for att den
har typen av verksamhet ska fungera
utifran hela trafiksystemet.”

Hur féljer ni malen for hallbart resande
som ni satt?

“Politikerna ar tydliga och ange-
lagna om att jobba i hog takt med re-
sultat nar det giller hallbart resande.
Vi har kopplat ménga uppdrag for att
gora staden mer tillganglig for gang,
cykel och kollektivtrafik och trans-
porter till naringslivet. Det ar den
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prioriteringsordning som vi har.”

”En del av framgangen i arbetet
med héallbara resor ar att vi ar ganska
ihardiga. Vi gor manga sma saker.
Ingen grej ar for liten for att testa.
Samtidigt haller vi i storre initiativ
och stravar efter att jobba i stor skala,
allt eftersom tekniken mognar.”

Vad ér ni mest stolta 6ver?

”Jag tanker att vi ska vara stolta
over att vi etablerar nya mobilitets-
tjanster. Det ar inga nyheter, men vi
har i storleksordningen 4,5 miljoner
elsparkcykelresor per ar, sa mikro-
mobilitet i Goteborg ar val etablerat.
Vi har fler resor per elsparkcykel an
nédgot annan stad i Sverige och har
cirka 5.000 elsparkcyklar.”

”Jag skulle ocksa vilja saga att vi
ar stolta over att vi vagar testa och
lyckas med att bryta ‘'ny mark’ inom
mobilitetsomradet pa bade svensk
och internationell niva. Oavsett om
det handlar om att fa manniskor att
resa mer héllbart genom att resa med
mikromobilitetstjanster eller om det
handlar om digitalisering av trans-
portsystemet.”

Har ni de regler och lagar som ni beh6-
ver for att skynda pa transformationen?

Vi ser att det finns manga nya for-
slag som vi girna hade sett att vi fick
anvanda. Ett exempel ar att fa borja
ordna med bilpoolsplatser pa allman
plats. Ett annat exempel ar att vi som
stad ska ha storre radighet kopplat
till trangselskattens utformning.”

”Vi behover all hjalp vi kan fa fran
styrande dokument och tydliga upp-
drag fran politikerna och genomfor-

andekraft. Ibland ar fragorna delade
mellan politiska partier. Vi har ex-
empelvis en parkeringspolicy som
varit bordlagd, men dar vi hoppas pa
beslut i maj.”

Hur ser ni pa parkeringar i staden?

“Det ar en svar fraga. Det borjar
bli trangt i staden. Vi far inte plats
aven om vi bygger ut kollektivtra-
fiken. Vi vet att vi behover klimat-
sakra, 6ka krontackningsgraden
genom att plantera fler trad, infora
hyrcyklar, elsparkcyklar, nya typer
av fordon som vi kanske inte ens
kanner till i dag.”

Men bilar kommer finnas kvar i
planeringen?

”Vi behover gora plats for alla
trafikslag ihop med andra funktioner
i stadsmiljon. Det racker inte att till-
varon innanfor vallgraven fungerar.
Goteborg ar en vaxande region.”

Dromprojekt?

“Det finns mycket att gora, vi har
sa manga uppdrag fran politikerna
och just nu ar vi fullt upptagna att
flytta gatu- och markparkeringar till
parkeringsanliaggningar, anpassa
parkeringstaxor, ta fram planer och
annat. Vi tar garna lardomar fran
omvarlden och ser pa mgjlighet att
infora omradesvis planering dar
biltrafik leds bort eller begransas
till forman for gang, cykel, kollektiv-
trafik eller andra kvaliteter i stads-
rummet. Pa sikt kan vi tdnka oss att
testa autonoma fordon inom Service-
resor.”
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"Ett
spannande
och
innovativt
projekt
ar att vi
tillsammans
med
Vasttrafik
och Vy Buss
planerar for
en autonom
busslinje i
Goéteborg.”

Jenny Olsson,
avdelningschef
mobilitet och
serviceresor



Interaktiv grafik: Hur promenad- och
cykelvanlig ar din stad? Pa di.se/mobilitet kan
du utforska statistik kring din kommun, och
[dsa mer om hur kommunerna jobbar med en
hallbar mobilitet.
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Har hittar du hela grafiken

Sa har vi raknat

Rankingen utgar fran det utbud som finns i kommunen (det vill saga vilken kommun som ger bast forutsattningar
for hallbar mobilitet), beteendet invanarna i kommunen har (det vill sédga utfallet pa resandet), samt kommunens
installning till hallbar mobilitet (det vill sédga vilken ambition kommunen visar for att 6ka andelen hallbar mobilitet).

Nedan kan du se hur de olika delarna har viktats.

Ambition Forutsattningar
Trafikstrategier, Hastighetssnitt
flexibla parkeringstal, Kollektivtrafiktillgang
laddinfrastruktur Parkeringsavgifter
Cykelvagsandel

Regionala cykelkopplingar
Cykellanesystem
Elsparkcykelsystem

Bilpooler
Publika laddstationer
Snabbladdare
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Slutresultat

Se néasta sida »
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25%
23%
15%
13%
10%
3%
3%
3%
3%
3%

Utfall

Korstracka med
fossiloberoende
fordon per capita

20%


https://www.di.se/nyheter/har-ar-sveriges-basta-mobilitetsstader-2025/

Sa presterar kommunerna

Poang (max 100)
1  Stockholm
2 Malmo

3 Goteborg

4 Lund

5 Uppsala

6 Solna

7 Linkdping

8 Karlstad

9 Orebro

10 Vasteras

11 Jo6nkdping
12 Umea

13 Haninge

14 Botkyrka

15 Norrkdping
16 Halmstad
17 Nacka

18 Gavle

19 Sundsvall
20 Kalmar

21 Helsingborg
22 Molindal

23 Vaxjo

24 Sodertalje
25 Kristianstad
26 Huddinge
27 Eskilstuna
28 Varberg

29 Jarfalla

30 Taby

31 Sollentuna
32 Boras

33 Kungsbacka
34 Lulea

35 Skellefted
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Lund

Poédng: 71av 100

Per Eneroth,
strategichef och mobilitetsstrateg

Om man pratar om cykel
och gang, da borde vil
Lund ha goda férutsatt-
ningar med héga ambitio-
ner?

"Ja, det tycker jag defini-
tivt. Lund ar en rétt liten
cykelvanliga stad med korta
avstand och finmaskigt cy-
kelnat som vi byggt ut under
manga ar. Det ar dvenen
gangvanliga stad, och dar vi
nu ska bli annu béattre.”

Hur ska ni bli det?

"Viar med EU:s Interreg
North Sea-programmet
Active Cities ihop med
andra europeiska stader
som Bergen, Arhus, Ham-
burg med flera, ett program
for stader langst med Nord-
sjokusten som jobbar med
cykel- och gangprojekt. | det
projektet fokuserar vi helt
och hallet pa gang.”

L&s mer om
arbetet i Lund pa
di.se/mobilitet

HELA LISTAN: SA GICK DET FOR DIN KOMMUN

Uppsala
Poéng: 70 av 100

Ingrid Lembke von Schéele,
enhetschef trafikplanering
och mobilitet

Ar Uppsala en bra stad for
gang och cykel?

"Ja, Uppsala ar kant for att
vara en bra cykelstad. Med
manga studenter i staden sa
blir det naturligt att gaende
och cyklister dominerar tra-
fikmijon, vilket &r helt enligt
vara malsattningar. Med

en relativt liten stadskérna
ar det latt att nd de flesta
malpunkter till fots eller
med cykel”

Ola Kahlstrém, strategisk
samhallsplanerare, tillag-
ger att den relativt platta
staden, med korta avstand
och hog befolkningstathet
uppmuntrar till att cykla.
“Att vi har manga studenter,
som vanjer sig vid att an-
vanda cykeln for att sedan
ta med den vanan nér de
borjar jobba bidrar ocksa",
sager han.

Las mer om
arbetet i Uppsala pa
di.se/mobilitet
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Solna
Poéng: 70 av 100

Bernhard Huber,
kommunalrad (MP)

Solnaborna kommer snart
att fa sallskap pa gator-
na av sma sjalvkérande
robotar, berdtta mer om
projektet!

"Det ar foretaget Starship
som ska ha en forsoksverk-
samhet i Solna, Sundby-
berg och Sédermalm med
robotar som i férsta hand
ska leverera livsmedel. De
ar helt sjalvkérande och
anvander Al-inldrning, men
det finns ocksa en mojlighet
att fjarrstyra dem om de
fastnar nagonstans. Det

blir ett helt nyttinslag i
gatumiljén.”.

Hur ser Solna ut fran ett
mobilitetsperspektiv?

"Vi har ett gynnsamt
geografiskt lage, ar en
ganska liten kommun

och har valdigt bra kollektiv-
trafik.”

Las mer om
arbetet i Solna pa
di.se/mobilitet
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LinkGping
Poédng: 67 av 100

4
Jonas Sjoholm,
trafikstrateg

Ni har satt upp parkerings-
skyltar i staden, vad hand-
lar det om?

"Vi haller pa att imple-
mentera ett nytt parke-
ringsledningssystem for
innerstaden, sa att bilister
far information i realtid hur
manga parkeringsplatser
det finns och hur manga

som ar lediga, sa att vi mins-

kar soktrafiken i staden.”

Ni har mer pa gang - en
permanent gagata?

"En av vara mest centrala
gator (Storgatan) byggs

om till permanent gagata. |
samband med det gor viom
Drottninggatan till bussgata
och stanger av genomfart-
strafiken. Det &r en gata dar
vi haft en del problem med
buller och luftféroreningar.
Dérefter kommer vi gbra en
annan del av Storgatan till
en sommargagata.”

Las mer om
arbetet i Link6ping pa
di.se/mobilitet

HELA LISTAN: SA GICK DET FOR DIN KOMMUN

Karistad
Poang: 66 av 100

| Y

3& {il.dl

Mikael Haster,
miljosamordnare
héllbara transporter

Vilka forutsattningar har
Karlstad som stad med
tanke pa mobiliteten?

"Vi har en bade méjlighe-
ter och utmaningar med
Klaralven och deltaomradet
som bade gor Karlstad
attraktivt med narheten

till vattnet, men som ocksa
staller utmaningar pa
infrastrukturen. Alven och
alvfarorna blir till viss del
barriarer for trafiken. Sedan
flera decennier tillbaka har
vi haft en dverkapacitet

i trafiksystemet, men nu
har bostadsutvecklingen
och exploateringen delvis
kommit ikapp. | vissa tunga
strak blir det fordrojningar i
rusningstrafik, vilket saklart
ar en utmaning planerings-
massigt.”

Las mer om
arbetet i Karlstad pa
di.se/mobilitet
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Orebro
Poang: 60 av 100

Andreas Ahlstam,
enhetschef
Stadsmiljo och Trafik

Forra aret var Orebro
kommun i full fard med
den nya BRT-linjen (Bus
Rapid Transit), som i dag
gar forbi Resecentrum
och ut fran staden. Det
verkar som debatten mot
busslinjen och initiativen
om folkomrostning har
lagt sig?

"BRT-linjen har blivit val
mottagen efter det starka
motstandet. Manga har sett
hur bra det blivit, att det
inte vande staden upp och
ned som man kanske trodde.
Trafiken flyter jamnare. Nar
biltrafiken, och bussarna
har sina dedikerade filer."

Las mer om
arbetet i Orebro pa
di.se/mobilitet



https://www.di.se/amnen/mobilitet/
https://www.di.se/amnen/mobilitet/
https://www.di.se/amnen/mobilitet/

10

Visteras
Poang: 60 av 100

Jenny Bergstrom,
avdelningschef planering
gator och park

Vasteras klattrar uppat i
rankningen, men nar det
giller hastighetssnitt pa
kommunala végar i tatort
hamnar Vasteras 4:e
samst av alla — vad beror
det pa?

"Véasteras har ett val ut-
byggt cykel- och bilvagnat
med ett modernt ténk, dar
vi dven har leder med god
framkomlighet for bilar, men
som har lite hégre hastighet
for att leda bort trafiken fran
villagatorna. Vi har jobbat
med Ratt hastighet pa ratt
plats och vi har manga gator
med 30, 40 och 50 km/h,
men de storre lederna har
bitvis 60 km/h.”

L&s mer om
arbetet i Vasteras pa
di.se/mobilitet

HELA LISTAN: SA GICK DET FOR DIN KOMMUN

Jonkoping
Poéng: 60 av 100

Lisa Samuelsson,
trafikingenjor

Har ni nagra spannande
projekt pa gang?

"Vihar under 2024 arbetat
intensivt med en ny Tra-
fikstrategi fér Jonkopings
kommun. Trafikstrategin ska
visa hur vi ska hantera tra-
fiken i en véxande stad och

kommun, dar fler resor mas-

te géras med gang, cykel
och kollektivtrafik samtidigt
som bilresandet minskar.
Viktiga aspekter i arbetet
handlar om sadant som sta-
dens karaktar, tillganglighet,
framkomlighet, trygghet,
trafiksakerhet, miljopaver-
kan och halsa. Infor arbetet
har de politiska partierna
besokts for att informera
om forskning och fakta nar
det géller trafikteori.”

Las mer om
arbetet i Jonkoping pa
di.se/mobilitet
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Umea
Poang: 59 av 100

Cecilia Aketch Akanga,
utvecklingsstrateg Hallbar Mobilitet
och Transport

Hur gar det med ringleden
i Umea?

"Den blev fardigstalld i
slutet av november och
inférandet har utifran vi dag
|4tt till en del av de 6verflytt-
ningarna som dnskades vid
byggandet. Vi ser redan en
okad framkomlighet och har
fatt bort en del trafik fran
stadskarnan, vilket leder till
forbattrade luftkvalitéer i de
centrala delarna av staden.”

Hur dr hastigheterna i
centrala stan?

"Vi haller pa att se éver hur
vi vill hantera framkom-
ligheten i stan for att inte
Oka bilismen. | det arbetet
kommer vi se dver hastighe-
terna. Ringleden har gett en
viss odnskad dkad trafik till
externa handelsomraden,
vilket i langden inte gynnar
klimatmalen.”

L&s mer om
arbetet i Umea pa
di.se/mobilitet
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Haninge
Poang: 59 av 100

Kommunen i fraga har i
ar inte haft méjlighet att

medverka pa en intervju.

Botkyrka
Poang: 58 av 100

{
it

Martin Andaloussi,
chef for naringsliv-
och samhallsutvecklingsenheten

Vilken faktor ar viktigast
for att skapa bra tillgang-
lighet i en stad?

"Botkyrka kommer hogt
upp i rankning nar det géller
lag hastighetssnitt i tatort,
vad tanker du om det?

Lag hastighet skapar en
trevligare och mer trafik-
saker miljo att réra sig i.

Botkyrka &r en speciell kom-

mun eftersom vi ar en férort
med flera kommundelscen-
trum. Vi saknar en enskild
stadskarna som manga
andra kommuner har.”

Hur utvecklas Botkyrka?
"Utveckling sker framfor allt
genom fortatning i centrala
lagen med god tillgang till
kollektivtrafik. Vi utvecklar
aven den sddra delen av
Tullinge, framfor allt med
bostédder, men dven verk-
samhetsomraden.”

L&s mer om
arbetet i Botkyrka pa
di.se/mobilitet

23 | Mobility Insights #11

Norrkoping
Poang: 58 av 100

Jakob Klasander,
trafikstrateg

Forra aret arbetade ni med
en ny dversiktsplan med
integrerad trafikstrategi
och samhilisplanering -
hur har det gatt?

"Vi har gatt ut med den nya
oversiktsplanen pa gransk-
ning dar vi jobbat mycket
med trafikperspektiven. Det
ar inget som mérks just nu
for norrkdpingsborna, men
det kommer att fa bety-
delse i framtiden for vilka
trafikprojekt som kommer
planeras och nar.”

Las mer om
arbetet i Norrkoping pa
di.se/mobilitet
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Halmstad
Podng: 58 av 100

Christer Johansson,
trafikstrateg

Hur gar det med mobili-
tetsfragorna i Halmstad?
"Ett projekt som vi gjorde
under 2024, och som jag
tyckte var bra, var satsning-
en pa den Europeiska mobi-
litetsveckan i september.

Vi hade en hel del aktiviteter
vid en tillfallig bod utanfor
Radhuset pa Stora Torg dér
viinformerade om hur vi
jobbar med trafikfragor

i kommunen och presente-
rade var resvaneunder-
sokning som vi tagit fram."

Vad hoppades ni uppna
med aktiviteterna?

"Vi hoppades skynda pa
en beteendeférandring

i att tanka kring hur man
reser, genom att skicka med
budskapet att det ar okej
att ta bilen om man maste,
men att man ocksa kan ta
cykeln eller bussen nar
man kan.”

L&s mer om
arbetet i Halmstad pa
di.se/mobilitet
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Nacka
Poéng: 57 av 100

‘
a"
5’

Renée Klarberg,
enhetschef trafikenheten

Hur gar det med tunnel-
banebygget till Nacka,
forlangningen av den

bla linjen?

"Bygget ar i full gang, det ar
fardigsprangt och vi jobbar
hart med miljéerna runt sta-
tionerna for att binda ihop
med bra miljéer. Det syns
mer och mer och bérjar bli
verkligt. Klart blir det férst
2030

Paverkas trafikanterna
mycket av bygget?

"Ja, det &r klart att det hén-
der mycket runt tunnel-
banan, men vi férsoker
gora det sa bra som mojligt
under byggtiden. Vi har
manga talmodiga resenarer
som kampar pa och nar vissa
stallen stangs av blir det
klart och battre pa andra
stéllen.”

Las mer om
arbetet i Nacka pa
di.se/mobilitet
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Gavle

Poang: 56 av 100

Therése Metz (MP),
kommunalrad

Om du fick dndra nagon
regel som kranglar till
omstéllningen for Gavle,
vad hade det varit?
"Gavleborg ar ett transport-
intensivt 1an. Mer an 50 pro-
cent av resorna ar genom-
fartstrafik. Om vi ska klara
miljémalen &r vi beroende
av att det gar att tanka fos-
silfritt, att man 6kar reduk-
tionsplikten och satsar pa
laddinfratruktur. Det har ar
fragor som kommunen inte
har radighet éver. Sjalvklart
behovs ocksa satsningar

pa jarnvag. Priset pa den
regionala kollektivtrafiken
har hojts tva ganger pa bara
ett ar. Ska vi fa folk att valja
hallbara resor maste det bli
enklare och billigare.”

L&s mer om
arbetet i Gavle pa
di.se/mobilitet
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Sundsvall
Poédng: 56 av 100

\

Louise Bergstrom,
trafikplanerare Sundsvall

Trafiken verkar rinna pa
langsamt i stan, det &r ju
bra?

"Ja, sedan nagra ar tillbaka
har vi arbetat mycket med
att se 6ver och justera has-
tigheter enligt Trafikverkets
modell Ratt fart i staden,
och pa sa vis far vi lampliga
hastigheter beroende pa
plats och trafikmiljé. Vi har
framfor allt 30 och 40 km/h
i centrala stan.”

Hur ser resvanorna ut?
"Var senaste resvaneunder-
sokning ar fran 2023, och
vi ser en positiv utveckling
men det gar for l[dngsamt,
da vi kan se att valdigt
manga fortsatt ar bilburna.
Sedan forra aret ar vi med
i resvaneundersdkningen
Reskoll for att kunna félja
hur sundsvallsborna reser
mer kontinuerligt.”

Las mer om
arbetet i Sundsvall pa
di.se/mobilitet
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Kalmar
Poang: 56 av 100

Lovisa Westblom,
mobilitetsstrateg

Ar tempot lugnt

pa Kalmars gator?

"Det tror jag nog, men

vi behover 6ka informa-
tionen kring vilka regler
som galler pa gagator och
gangfartsomraden. Nar det
géller gagator och gang-
fartsomraden ar allt pa de
gaendes villkor, vilket gor
att alla andra trafikanter
maste anpassa sig till en
lag hastighet, ofta fem till
sju kilometer i timmen. Det
galler aven cyklister och
elsparkcyklar.

For att halla nere tempot ar
aven gestaltningen av ga-
torna viktigt, att man redan
pa gatans utseende ska se
att man maste halla lagt
tempo, genom bredden av
gatan eller materialet, som

asfalt eller kullerstenar, eller

gronska. Det ska signalera
att man maste ta hansyn.”

Las mer om
arbetet i Kalmar pa
di.se/mobilitet
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Helsingbhorg
Poang: 55 av 100

0k
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Oscar Gronvall,
trafikchef

Hur jobbar ni med mobili-
tet i Helsingborg?

"Vi har nyligen antagit en

ny klimat- och energiplan
med hogt stallda mal, dar vi
ar en av nagra kommuner
som tagit pa oss att klara
klimatomstallningsmalen till
2030, ett arbete som vara
politiker backar oss pa.”’

Hur ska ni gora det?

"En viktig del i omstallning-
en ar den om fordonspar-
ken. Vi har satt ett jattehogt
mal att 50 procent av alla
fordon ska vara eldrivna

till 2030. Om man aven
inkluderar kollektivtrafik
och cykel ska 85 procent av
resorna vara hallbara.”

Las mer om
arbetet i Helsingborg pa
di.se/mobilitet
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Moindal
Podng: 55 av 100

Magnus Johansson
trafikchef MéIndal

Hur tryggt och levande ar
Maéindal for gaende och
cyklister?

"Vi har nyligen antagit en
ny hastighetsplan fér hela
kommunen, dar vi sanker
hastigheten 6verallt, enligt
metoden Réatt fart i staden,
som Trafikverket och SKR
tagit fram. Vi har redan
borjat andra hastigheten
successivt i hela kom-
munen. Det innebér att vi
andrar fran 50 till 40, fran
70till 60 och 30 km/hi alla
bostadsomraden.”

L&s mer om
arbetet i MoIndal pa
di.se/mobilitet

Vaxjo

Poang: 55 av 100 Siidertéilje

Poang: 55 av 100

Kommunen i fraga har i
ar inte haft mojlighet att
medverka pa en intervju.

Klara Henning,
utredningsingenjor

Hur jobbar Sodertélje
kommun med hastigheten
i tatort?

"Viarbetar utifran kommun-
ens hastighetsplaner base-
rad pa Trafikverkets hand-
bok Rétt fart i staden, vilket
innebér att vi anpassar
hastigheten efter stads- och
trafikrummet. Vi jobbar ock-
sa med att hastighetssakra
gang- och cykelpassager sa
att motorfordon aldrig kér
snabbare an 30 km/h vid
dessa platser.”

L&s mer om
arbetet i Sodertélje pa
di.se/mobilitet
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Kristianstad
Podng: 55 av 100

Linnéa Skoogh, projektledare
Klimatneutrala Kristianstad 2030

Ni har anlagt en "Cykel-
lekvag”, vad ar det?

"Det &r en lite roligare cykel-
vag pa en grusvag

med olika typer av hinder
och gupp, som gar langs
med en vanlig cykelvag.
Den ligger néra en skola.
Det &r en stracka pa nagra
hundra meter som gor det
lite roligare att cykla till
skolan. Den ar nog en av
Sveriges forsta cykellek-
vagar och vi hoppas den
ska uppmuntra till 6kad
fysisk aktivitet. Men den ar
inte bara for barn, dven jag
har testat den och den ar
valdigt rolig.”

Las mer om
arbetet i Kristianstad pa
di.se/mobilitet

Huddinge
Poang: 53 av 100

Edit Knutas,
enhetschef trafikplanering

Naér det giller snitthas-
tigheten i tatort kommer
Huddinge pa 3:e plats av
alla 35 kommunerna, hur
jobbar ni med tempot i
stan?

" Vi forsoker jobba sa sys-
tematiskt som moéjligt med
trafiksakerhet, dar hastig-
hetsbegrénsningarna ar en
viktig del, men déar ingar
ocksa avsmalningar och
gupp. Vi férsoker anpassa
hastigheten efter hur gatan
ar fysiskt utformad. Om en
gata exempelvis ar bred,
sa som de byggdes pa 60-
talet, da kan en 30-skylt bli
verkningslos eftersom den
anda inte efterlevs. | sa fall
behéver man kombinera
hastighetsbegransningen
med en annan atgard.”

Las mer om
arbetet i Huddinge pa
di.se/mobilitet
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Eskilstuna
Poang: 53 av 100

Kommunen i fraga har i
ar inte haft mojlighet att
medverka pa en intervju.
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Varberg
Poang: 53 av100

Max Wehlin, utvecklingsstrateg
infrastruktur, mobilitets-
och samhallsanalys

Hur gar det med jarnvags-
tunneln under Varberg?
"Tunneln kommer invigas
14 juli i sommar och det ar
en stor punkt i Varbergs
transporthistoria. Den skulle
ha varit fardig i december,
saden &r lite férsenad, men
det kommer bli valdigt bra
utifran mobiliteten. Det

blir en direkt anslutning till
stadens centrum istallet for

att lagga stationen utanfor
centrum. Det gor det mojligt
att man kan cykla, ga eller
ta bussen till och fran sta-
tionen.

Vi kommer ocksa kunna ha
en hubb med elsparkcyklar
nara stationen och planerar
ocksa for ett cykelhus dar
man kan lasa in cykeln och
kanske aven prenumerera
pa en plats. Det kommer
massa spannande lésning-
ar”

Las mer om
arbetet i Varberg pa
di.se/mobilitet

Jarfalla
Poéng: 52 av 100

Megha Huber,
hallbarhetschef

Jarfilla kommun ar mobi-
litet hogt upp pa agendan,
hur mérks det?

"Forra aret kom Jarfalla pa
forsta plats i den nationella
rankningen som CERO
gjorde, en matning av hur
manga av kommunens
anstallda som valjer hallba-
ra fardmedel. Matningarna
visar att vi minskat utslapp-
en fran 2011, da vi borjade
mata, med 50 procent.”

Las mer om
arbetet i Jarfalla pa
di.se/mobilitet
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Tiby
Poang: 52 av 100

Kommunen i fraga har i
ar inte haft mojlighet att
medverka pa en intervju.
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Sollentuna
Poédng: 51 av 100

Anna Holm,
samhallsbyggnadschef

Sollentuna far hoga rank-
ningspoang for att ha lag
hastighet i tdtort, hur job-
bar ni med hastigheten?
"Vi har lange jobbat med ut-

vecklingen av vara stadsmil-

joer med malsattningen att
alla trafikanter ska kunna
rora sig tryggt och sakert .
Vi ar gynnade av att vi har
ett narliggande statligt
vagnat, som gor det |att att
ta sig ut pa E4:an och Nor-
rortsleden. Det innebar att
vi har kunnat avlasta vara
interna vagnat.”’

Vad ar pa gang nu?

"Vi har precis tagit forsta
spadtaget for en ny pendel-
tagsentré i Haggvik, som
kommer gora pendeltaget
mer tillgéngligt for sollen-
tunaborna, och dessutom
vara en sprangbrada for
stadsutvecklingen runt
stationen med fler bostéader
och verksamheter i pendel-
tagsnara lage.”

Las mer om
arbetet i Sollentuna pa
di.se/mobilitet
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Boras
Poang: 51 av 100

Jan Petersson,
strategisk samhallsplanerare

| december forra aret blev
alla avtal for jarnvdgen
Goteborg-Boras signera-
de, hur glada blev ni?
"Viblev sjalvklart valdigt
glada. Vi har ju pratat om
det har projektet sedan
80-talet sa det har varit

en lang resa. Vi hade val
hoppats pa en jarnvag
Jonkdping—Stockholm
ocksa, men vi ar glada fér
den delstrackan sa lange,
aven om vi inte har gett upp
utbyggnaden dsterut. Det
ar,som alla vet, alldeles for

trangt pa Vastra stambanan.

Pendlingen till Géteborg,
och fran Géteborg till Boras,
ar ganska stor, bade med
studenter till Hogskolan och
poliser till Polishégskolan.”

Las mer om
arbetet i Boras pa
di.se/mobilitet
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Kungshacka
Poang: 46 av 100

A7

Asa Dykes, enhetschef
planering & utformning

Berdtta om ert stora
projekt med Inlagsbron!
"Det ar en bro over jarn-
vagen pa en av vara storre
leder, dar det i manga ar
funnits en provisorisk del
for gang och cykel, men den
har varit for smal. Tva vanliga
cyklar har precis kunnat
motas dar, men [6sningen
upplevs inte trafiksaker.
Arendet har utretts i flera
ar, inte minst eftersom det
ar ett komplicerat projekt
som krévt utrakningar om
bérighet pa grund av en
gyttjig och lerig grund,
dessutom 6ver jarnvagen.
Nu &r det i alla fall beslutat
och bygghandlingar ar pa
vag framat.”

Las mer om
arbetet i Kungsbacka pa
di.se/mobilitet
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Lulea
Poédng: 45 av 100

Per Westermark,
trafikplanerare

Det hdnder massor

i Lulea, beratta!
"Viplanerar just nu for
Luleas nya industrier med

bland annat fossilfri stalpro-

duktion och fossilfri utvin-
ning av biprodukter fran
jarnmalmsbrytning, vilket
innebar att en ny industri-
park ska byggas upp med

flera féretag som ska bidra
med den gréna industri-
omstallningen.”

Vad innebér allt detta

for mobiliteten?

"Det &r en utmaning att fa
till industriomstallningen
som &r tidspressad och
samtidigt skapa ett hallbart
samhalle som vi redan har
utmaningar med. Det &r
mycket transporter fran
gruvorna via jarnvag och
vag, men ocksa fran den
nya stalverket som byggs i
Boden och som ska trans-
portera till Lulea hamn, som
blir huvudhamn fér export
fran gruvindustrin.”

L&s mer om
arbetet i Lulea pa
di.se/mobilitet

K2

Skelleftea
Poéng: 42 av 100

Karin Degerfeldt,
hallbarhetsstrateg

Skellefteas forutsatt-
ningar att komma hogt

i sadana har rankningar
ar svara, varfor?

"Vi ér en kommun som &r
nastan lika stor som Skane
I&n, vi har lika mycket stad
som landsbygd i befolkning
matt och vi ar den stérsta
staden i Sverige som saknar
persontrafik pa jarnvag. Men
vi har de férutsattningar vi
har och gor det basta av det.
Vi har en dedikerad mobili-
tetsagenda dar vi tittar pa
flera olika saker. Vi forsoker
paskynda byggandet av
Norrbotniabanan och flytta
E4:an som gar tvars genom
staden, bada projekten ar
nationella angelagenheter
dar vi inte har mojlighet att
gora sa mycket mer an att
forsoka paverka. Men nar
Norrbotniabanan finns dér,
da kan fler borja pendla
med tag.”

L&s mer om
arbetet i Skelleftea pa
di.se/mobilitet
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Hur jobbar
din kommun
med hallbar
mobilitet?

Det hander mycket pa plats
ute i kommunerna som inte
fick plats i den hér rapport-
en. Pa di.se/mobilitet
hittar du fler artiklar om de
kommuner som ar med i
rankningen. Dar berattar vi
mer om aktuella projekt och
utmaningar.

Hittar du inte din kommun?
Du kan ocksa ga in pa di.se
och séka pa mobilitetsrank-
ning + kommunens namn.
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Sa har vi gjort kommunrankningen

Tyréns har tillsammans med Dagens Industri tagit fram
en lista 6ver hur bra Sveriges 35 storsta kommuner ar pa
att stimulera 6vergangen till en hallbar mobilitet.

Mobilitet i sig ar ett begrepp som i detta sammanhang
beskriver hur manniskor kan transportera sig pa ett
effektivt, sékert, snabbt och héallbart satt.

Rankingen utgar fran det utbud som finns i kommunen
(det vill séga vilken kommun som ger bast forutsattning-
ar for hallbar mobilitet), beteendet invanarna i kommu-
nen har (det vill sédga utfallet pa resandet), samt kommu-
nens installning till hallbar mobilitet (det vill saga vilken
ambition kommunen visar for att 6ka andelen hallbar
mobilitet).

Detta har samlats i féljande begrepp, sa kallade KPl:er
(Key Performance Indicators):

« Ambition
* Forutsattningar
- Utfall

Under varje KPI finns ett antal indikationer.

Rankingen 2025 har lagt fokus pa "Levande och trygga
stader” Med det menar vi stader som ger bast forut-
sattningar for gdende och cyklister. Vihar adderat en
indikator som visar vilket hastighetssnitt kommunen har
pa kommunala lokalgator i tatort. Kommuner med lagre
hastighetssnitt for bilar beddms erbjuda en mer levande
och trygg stad for oskyddade trafikanter. Denna indikator
viktas aven tillsammans med 6vriga indikatorer som visar
pa bra forutsattningar for gdende och cyklister.

Deltagare fran Tyréns har varit Jesper Johansson, Jonas
Hedlund, Johan Rickardsson och Janne Henningsson.

Ambition

For att fanga upp hur stor ambition kommunen visar
for att oka andelen hallbar mobilitet har vi anvant tre
indikatorer®:

» Trafikstrategi med mal om minskad biltrafik.
Detta ar den indikator som viktas hogst inom Am-
bition. Vi har valt att endast ge poang nar malet om
minskad biltrafik ar med i en kommunaovergripande
trafikstrategi. Nagra kommuner har till exempel en-
dast med detta mal i avgransade trafikstrategier
som géller for en stadsdel eller liknande. Detta anser
vi inte visar pa en tydlig ambition fér hur kommunen
vill 6ka andelen hallbar mobilitet for hela sitt geografis-
ka omrade.

* Flexibla parkeringstal
En tydlig indikator pa om en kommun vill 6ka andelen
hallbar mobilitet ar om de infor styrdokument som
aktivt verkar for lagre bilinnehav och bilanvandning.
En parkeringsstrategi som innehaller flexibla parke-
ringstal ar ett tydligt sddant styrdokument och viktas
darmed nast hogst tillsammans med indikatorn om
innovationsprojekt.

« Laddinfrastrukturstrategi
For att utbyggnaden av laddinfrastruktur ska bli sa bra
som mojligt kravs det en tydlig strategi eller plan hos
en kommun. En val utbyggd laddinfrastruktur stimu-
lerar till en 6kad anvandning av elbilar. Overgangen till
elbilar paverkas mycket av andra faktorer samtidigt sa
darfor viktas denna indikatorer lagre.

Forutsattningar

Hastighet

For att ta fram ett tal for hastigheter filtrerades alla gator
ut dar kommunen ar vaghallare (i praktiken vanligtvis i
tatorter). Endast huvudgatorna (Funktionell klass 4-6)
filtrerades ut. De minsta gatorna ar inte med eftersom
den faktiska hastigheten dar ofta ar under hastighets-
gransen. De allra storsta gatorna ar heller inte med efter-
som det vid dessa ofta helt saknas urbana kvaliteter eller
ansprak och stadsliv. Kommuntillhérigheten hamtades
som spartial join med kommungranser da vaghallarnam-
net i NVDB ofta var saknat eller felstavat.

Medelhastigheten raknades sedan ut ((hastighet x langd
med den hastigheten)/total langd huvudgator).

Cykel

For att se om kommunerna ar bra pa cykel har fyra
indikatorer anvants. Den forsta, som ocksa viktades
hogst, ar forutsattningarna att cykla i kommunens
tatorter jamfort med att kora bil. Cykeln ar i férsta hand
ett fordon for stadstrafik och det var darfor viktigt att
avgransa denna indikator till att avgransas till att hand-
la om mangden vag inom tatort. Risken ar annars att
langa cykelvagar pa landsbygden paverkar indikatorn for
mycket. Indikatorn utgar alltsa fran antalet meter cykel-
vag inom kommunens tatorter delat med antalet meter
storre bilvagar inom tatorten. Vad som definieras som
storre gator finns beskrivet i metodrapporten Cykelbar-
hetsklassificering av vag- och gatunatet?. | klassificering-
en som beskrivs i rapporten har klasserna B2, B3, B4
och B5 anvants. | stora drag omfattar det alla gator som
inte ar sma villa- eller lokalgator, det vill sédga alla gator
som “bor” forses med cykelbana.

!Samtliga data for dessa indikatorer har hamtats fran respektive kommuns websida och relevanta styrdokument
2https://stcykelbarhet.blob.core windows.net/webstorage/cykelbarhet_slutrapport.pdf
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Nasta indikator kompletterar den foregdende. Den be-
skriver forutsattningarna att cykla mellan kommunens
tatorter och angransande tatorter i grannkommunen
efter ett antagande om att tatorterna har en tillracklig
dragningskraft till varandra efter hur stora de ar och hur
nara de ligger varandra. Indikatorn avser hur stora an-
delar av cykelbarhetsklasser som anvands for dem som
ska cykla mellan tatorterna. Har har en mer generos
definition av acceptabelt anvants an for cykling i tatort
eftersom det anda lar vara fa barn eller ovana cyklister
som cyklar mellan tatorter. Klassen B2 ar darfor inte
med som brist.

Utover dessa tva finns tva kompletterande indikatorer
om mobilitetstjanster inom cykel. Dessa var med som
ja/nej-fragor, exempelvis "finns lanecykelsystem respek-
tive finns elsparkcykelsystem?”.

Kollektivtrafik

Dessa tre indikatorer syftar till att identifiera de kommu-
ner som erbjuder sina invanare bast forutsattningar att
resa hallbart dvs de som erbjuder sina invanare storst
kollektivtrafikutbud.

Kollektivtrafikutbudet bygger pa GTFS Regional-data
under en helt vanlig vardag i mars. Utifran denna data
har tre olika nyckeltal definierats. Nyckeltalen syftar till
att beskriva:

Vilka forutsattningar att resa regionalt med kollek-

tivtrafiken finns?/ Hur mycket pendeltagstrafik har
man tillgang till?

Har tittar vi pa pendeltagsutbudet. Antalet meter plane-

rad kollektivtrafik (dvs antalet turer x langden av linjen x

antal sittplatser (anges i schematiska tal som bygger pa
komfortkapaciteten dvs samtliga sittplatser och 40% av
staplatserna)) som gar inom kommunen genom invana-
rantalet i kommunen. Aspekten utgor 20% av samman-
vagt betyg.

Vilka forutsattningar finns att resa inom kommunen
med kollektivtrafik?/ Hur mycket lokal kollektivtra-
fik har man tiligang till?

Har tittar vi pa utbudet av buss, sparvag, tunnelbana

och battrafik. Antalet meter planerad kollektivtrafik (dvs
antalet turer x langden av linjen som gar inom kommu-
nen x antal sittplatser (anges i schematiska tal)) genom
invanarantalet i kommunen. Aspekten utgor 40% av
sammanvagt betyg.

Vilka forutsattningar finns att resa inom kommunen
med kollektivtrafik?/ Hur manga kollektivtrafikav-
gangar sker per person?

Har tittar vi pa utbudet av buss, sparvag, tunnelbana

och battrafik. Antalet meter planerad kollektivtrafik (dvs

3 Antal snabbladdningsstationer - Miljobarometern (miljobarometern.se)

antalet turer x langden av linjen som gar inom kommu-
nen x antal sittplatser (anges i schematiska tal)) genom
invanarantalet i kommunen. Aspekten utgor 40% av
sammanvagt betyg.

Vilka forutsattningar finns att resa inom kommunen
med kollektivtrafik?/ Hur manga kollektivtrafikav-
gangar sker per person?

Har tittar vi pa hur manga avgangar har boende tillgang
till. Vi summerar har antalet avgangar vid alla hallplatser
inom kommunen och delar med antalet invanare i kom-
munen. Aspekten utgér 40% av sammanvagt betyg.

Bil
For att mata forutsattningar for bil inom definitionen
hallbar mobilitet har vi anvant féljande indikatorer:

Antal snabbladdare per kvadratmil landyta3

Antalet snabbladdningsstationer per kvadratmil ar ett
svar pa fragan: hur langt maste jag i genomsnitt aka for
att hitta en publik snabbladdningsstation i min kom-
mun? Ett alltfor lagt varde pa denna indikator begransar
mojligheten att resa obekymrat med elbil i eller genom
kommunen.

Antal publika laddstationer per 1000 invanare*

En forutsattning for att resor med elbilar ska vara mojli-
ga ar att det finns ett utbyggt system med laddstationer.
Nu pagar en utbyggnad av detta system och darmed ar
denna indikator viktig.

Parkeringskostnader

Parkeringskostnad ar en viktig parameter for att styra
hur manga som kor bil in till staden samt ocksa hur sub-
ventionerad parkering ar for bilens “hemmaparkering”.
For indikatorn har korttidsparkeringstaxan per dygn
anvants for central parkering i staden. For de storsta
staderna har nast dyraste parkeringszonen anvands
eftersom den dyraste ofta ar liten och inte representa-
tiv. Kostnaden har sedan satts mot lagenhetspriserna

i kommunen per 25 kvadratmeter. Den informationen
kommer fran Hemnets lagenhetsslutpriser per kommun.

Kommersiell bilpool®

Tillgang till kommersiell bilpool i kommunen ger storre
forutsattningar for boende att byta ut sin privatagda
forsta eller andra bil i hushallet. Kommuner har mojlig-
heter att stimulera etablering av kommersiell bilpool
genom att upphandla en 6ppen eller semi-dppen bilpool
for sina egna tjansteresor samt stélla krav pa att bilpool
ska finnas vid nybyggnation av bostader i samband med
anvandning av flexible parkeringstal.

4Laddinfrastruktur i Sveriges kommuner (dwcdn.net), ELIS, SCB, Grona Mobilister
5Bilpooler (B3H_KH), tabell - Indikatorer for fossiloberoende transporter, 2030Miljobarometern.se
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Utfall

For att visa utfallet gallande héllbar mobilitet s& skulle
vivilja anvanda data som visar andelar for olika resslag
och for icke-resor. Utmaningen med detta &r att det
inte finns 6ppen data som visar det. Den data som finns
behover kopas samtidigt som att den bara bygger pa na-
tionella resvaneundersokningar som genomfors sallan.
Resvaneundersokningarna har ofta bristfalliga data pa
kommunal niva eller att den nationella undersékningen
bygger pa regionala resvaneundersdkningar som har
genomfort under olika ar for olika regioner och darmed
inte ar jamforbara. Vi har darfor valt att anvanda tva
indikatorer for att visa utfallet. Sammanslaget visar de
hur bra hallbar mobilitet som finns i en kommun utifran
definitionen att en lagre anvandning av fossilberoende
bilar visar pa en hdgre anvandning av hallbar mobilitet.
Indikatorerna som anvands ar:

Korstracka med bil och per invanare®

En kommun som har héga ambitioner och som ger bra
forutsattningar for hallbar mobilitet och icke-resor far
en kortare korstracka med bil per invanare.

Andel fossiloberoende bilar’

Aven om en kommun ger bra forutsattningar for en hall-
bar mobilitet s& kommer anvandandet av bil finnas kvar.
For att bilanvandningen ska vara hallbar behdver den
vara fossiloberoende, det vill saga att den kan kéras utan
bensin eller diesel. Elektrifiering och en utbyggd laddin-
frastruktur ar parametrar som paverka detta.

Viktning

For att vaga samman dessa tre KPl.er har ett viktnings-
system anvants, enligt figuren nedan. Det anvander
samtliga indata som hittats i studien och viktar samman
dessa. Alla varden har normaliserats enligt samma
princip for att gbra de jamforbara. Principen gar ut pa att
jamfora en kommuns varde mot den basta kommunens
varde i varje indikator.

Viktningen for de olika KPl:erna, 20/60/20, har baserats
pa att vi detta ar har haft fokus pa Levande och trygga
stader. Indikatorerna under Férutsattningar fokuserar
pa Levande och trygga stader och lyfts darfor fram i
extraiviktningen.

Vi har aven valt att vardera hastighetssnitt, cykel och
kollektivtrafik hogre an bil for KPI:n Férutsattningar.
Detta eftersom fokus detta ar har varit Levande och
trygga stader.

Foérutsattningar

Ambition

Trafikstrategier, flexibla

parkeringstal, laddinfrastruktur

o

7/~ Hestighetssnitt - 25%
kollektivirafiktiligang - 23%
parkeringsavgifter - 15%
cykelvagsandel - 13%
regionala cykelkopplingar - 10%
cykelldnesystem - 3%
elsparkcykelsystem - 3%
bilpooler - 3%
publika laddstationer - 3%
snabbladdare - 3%

Utfall

Korstracka med fossiloberoende
fordon per capita

60%

Sammanstalld rank

6SCB
’Kolada
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Resultat e
“Il
Studiens resultat visar att Stockholm hamnar hogst T oe
och vinner den totala rankningen, mycket beroende pa TN e e s s
att de far hogst resultat i férutsattningar och utfall samt T
ar en av de basta inom ambition. Pa andra plats kommer ¥
Malmo, med nast hogsta vardet i kategorin forutsatt-
ningar, tatt foljt av Goteborg pa tredje plats med nast
hogsta varden i utfall.
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| de enskilda kategorierna ambition, forutsattningar, och
utfallhhamnar kommunerna i féljande ordningar dar
hogst varde ar bast.
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Om Mobility Insights

Mobility Insights kommer ut tva ganger per ar. Du hittar vara tidigare rapporter pa di.se/amnen/mobility-insights.
Di Mobilitet &r en redaktionell satsning fran Dagens industri med fokus pa att informera, vagleda och guida under
framvéaxten av det nya mobilitetssystemet. Med fordjupande journalistik, undersokningar, rapporter och moten
vander vi oss framst till beslutsfattare och nyckelpersoner i naringslivet. Satsningen sker med hjalp av finansie-
ring fran vara fonders, men den journalistiska produktionen ar helt oberoende av deras inflytande.



