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Bakgrund

Tyréns har tillsammans med Dagens Industri tagit fram en lista 6ver hur bra Sveriges 35
stérsta kommuner ar pa att stimulera 6vergangen till en hallbar mobilitet.

Mobilitet i sig ar ett begrepp som i detta sammanhang beskriver hur manniskor kan
transportera sig pa ett effektivt, sakert, snabbt och hallbart satt.

Rankingen utgar fran det utbud som finns i kommunen (det vill sédga vilken kommun som ger
bast forutsattningar for hallbar mobilitet), beteendet invanarna i kommunen har (det vill saga
utfallet pa resandet), samt kommunens installning till hallbar mobilitet (det vill saga vilken
ambition kommunen visar for att 6ka andelen hallbar mobilitet).

Detta har samlats i féljande begrepp, sa kallade KPl:er (Key Performance Indicators):

e Ambition
e FOrutsattningar
e Utfall

Under varje KPI finns ett antal indikationer.

Rankingen 2024 har lagt fokus pa tillganglighet till viktiga malpunkter med hallbar mobilitet
utifran ett liknande perspektiv som "15-minutersstaden”. Detta betyder att vi har adderat
indikatorer gallande tillgangen till nddvandiga faciliteter och tjanster sasom arbetsplatser,
skolor, vard och omsorg, lekplatser, idrottsanlaggningar, handel, kollektivtrafikhallplatser
m.m.

Deltagare fran Tyréns har varit Jesper Johansson, Jonas Hedlund, Peter Wikman, Eva-Marie
Wenehed, Janne Henningsson och Johan Rickardsson.

En Advisory Board med externa experter har varit en del av processen. Denna grupp har
kvalitetsgranskat upplagget och kommit med vérdefulla kommentarer, inspel och
forbattringsforslag. Advisory Board bestod av:

e Joanna Dickinson, senior radgivare och mobilitetsexpert, IVL

e Maria Schnurr, Senior forskare hallbar mobilitet och stadsutveckling, RISE

e Maria Stenstrom, ansvarig for mobilitet och beteendefragor, 2030-sekretariatet

e Mattias Goldmann, grundare av 2030-sekretariatet och ansvarig for fragor som ror bil-
och Bransle

e Per Mattsson, redaktor for Dagens industris bevakning av mobilitetsfragor

e Catrin Offerman, Affarsagare, Méten & koncept Di-gruppen



Teknisk beskrivning

Ambition

For att fanga upp hur stor ambition kommunen visar for att 6ka andelen hallbar mobilitet har
vi anvant sex indikatorer?:

Trafikstrategi med mal om minskad biltrafik. Detta ar den indikator som viktas
hogst inom Ambition. Vi har valt att endast ge poang nar malet om minskad biltrafik ar
med i en kommundvergripande trafikstrategi. Nagra kommuner har till exempel
endast med detta mal i avgransade trafikstrategier som galler for en stadsdel eller
liknande. Detta anser vi inte visar pa en tydlig ambition for hur kommunen vill 6ka
andelen hallbar mobilitet for hela sitt geografiska omrade.

Genomférda eller pagaende innovationsprojekt inom hallbar mobilitet. Att en
kommun finansierar och genomfér innovationsprojekt som 6kar andelen hallbar
mobilitet bedémer vi visa pa en tydlig ambition att vilja 6ka andelen hallbar mobilitet.
Darfor viktas denna indikator nast hogst.

Flexibla parkeringstal. En tydlig indikator pa om en kommun vill 6ka andelen hallbar
mobilitet &r om de infor styrdokument som aktivt verkar for lagre bilinnehav och
bilanvandning. En parkeringsstrategi som innehaller flexibla parkeringstal ar ett tydligt
sadant styrdokument och viktas darmed nast hogst tillsammans med indikatorn om
innovationsprojekt.

Laddinfrastrukturstrategi. For att utbyggnaden av laddinfrastruktur ska bli sa bra
som mdjligt kravs det en tydlig strategi eller plan hos en kommun. En val utbyggd
laddinfrastruktur stimulerar till en 6kad anvandning av elbilar. Overgangen till elbilar
paverkas mycket av andra faktorer samtidigt s& darfor viktas denna indikatorer lagre.
Stadsmiljéavtal. Om en kommun har sokt stadsmiljdavtal paverkar det utbudet och
kanske aven utfallet géallande hallbar mobilitet. Att soka stadsmiljdavtal kraver ett stort
engagemang hos kommun och visar ddrmed hur ambitionen ser ut. Eftersom det ar
en extern part som beslutar om stadsmiljéavtal och innehallet i beslutade och
genomforda skiljer sig sa mycket at har vi viktat den Iagt.

Etablerat arbete med séakra skolvagar. Ett etablerat arbete med sakra skolvagar ar
en indikator pa att kommunen vill minska onddiga bilresor och samtidigt 6ka gang,
cykling och kollektivtrafik. Ambitionsnivaerna pa vad ett etablerat arbetssatt inom
detta omrade ar dock oklart och darfor har vi viktat denna indikator lagt.

Forutsattningar

Tillganglighet

| en stad ar samspelet mellan malpunkter och méjligheten att ta sig till dessa central.
Begrepp som 15 minuters staden bygger pa att allt en invanare behover, ska kunna nas
inom 15 munter. For att se hur férutsattningarna for detta ser ut i Sveriges 35 storsta
kommuner har vi tittat pa vilket utbud som nas fran dessa inom 15 minuter pa cykel.

1 Samtliga data for dessa indikatorer har hamtats fran respektive kommuns websida och relevanta
styrdokument



Dessa 35 kommuner skiljer sig till storlek, tathet, och de geografiska forutsattningarna kan se
valdigt olika ut. Vi har utgétt frAn central stationer, eller platser i nara anslutning till dessa
som grund for analysen. Darefter har vi tittat pa hur manga arbetsplatser som gar att nd inom
15 minuter pa cykel. Dessa gar att dela upp utifarn SNI koder sa att vi far en uppskattning av
handelsutbudet och service vad det galler vard, skola om omsorg. Detta underlag bygger pa
bokslutsdata och ar kopplat till varje arbetsplats faktiska placering, som punkt. Underlagen &r
utplockade ur Tyréns naringslivsportal Lagesvaljaren?, ett verktyg som tagits fram for att
kunna gora bedomningar av markvarden, kopplat till olika gruppers efterfragande profil for
bostader. Den kan da se till var det finns bast forutsattningar att bygga bostader for
barnfamiljer eller aldre sett till vad de efterfragar. Viktiga parametrar for detta ar tillgang till
arbetsmarknaden och vad det finns for utbud av service i naromradet. Denna funktion har vi
anvant for att ta fram vilket samlat utbud som finns centralt i dessa 35 kommuner.

Hela modellen bygger pa att hela Sveriges yta ar uppdelad i hexagoner, om 250 meter i
diameter i de urbana delarna. Inom dessa sammanstélls arbetsplatser, genom inkdpt data
over arbetsstallen, samt uppgifter fran open streetmap om till exempel lekplatser,
idrottsplatser och hallplatser for kollektivtrafik. Fran den hexagon vi valt (centralt vid
centralstation eller ett kommunalt centrum om station saknas) ser vi till hur manga andra
hexagoner vi nar inom 15 minuter pa cykel. Ruttningen &r inte optimal sett till klassning av
cykelbana eller strak som kan ha en hogre framkomlighet. Men det ger ett relativt bra estimat
om vilket utbud som finns att tillga.

Bilden nedan visar hur arbetsplatser inom 15 minuter fran MdéIndal station, &r klustrade.
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i Leaflet | © OpenStreethap contributors

Totalt i MéIndal finns det narmare 4200 olika arbetsplatser inom cykelavstand. P&
motsvarande satt har vi aven tagit fram uppgifter om hur mang lek- och idrottsplatser det
finns. Da dessa ar hamtade fran open streetmap ar de inte varderade pa nagot satt.
Nationalarenan for fotboll raknas om en idrottsplats pa samma satt som en grusplan i
anslutning till en skola i Tumba. Det samma galler for kollektivtrafik en hallplats kan vara allt
fran central stationen med tusentals avgangar per dag till en busshallplats med endast

2 | gesviljaren rangordnar omréden | Tyréns (tyrens.se)
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begransad trafik under rusnings tider. Eller for kultur dar en scen i park kan raknas pa
samma satt som Dramaten eller Malmo Opera. Pa sa satt blir det inte en vardering av det
utbud som finns bara hur mycket av det som finns.

Totalt sett ar det sa att Stockholm uppvisar det storsta utbudet i alla kategorier. Vilket inte
naturligt d& centrala Stockholm bade sett till tathet och vilket omland det forsorjer ar klart
storts i landet.

Det vi kan se ar att hur vi an vrider och vander pa underlagen s ar det ett antal kommuner
som stick ut, det ar nagra kranskommuner till Stockholm och Goéteborg. Solna med dess
narhet centrala Stockholm och aven det egna utbudet gor att det finns mer tillgangligt utbud
inom 15 minuter med cykel fran Solna station, &n det gor fran Goteborgs centralstation. Det
ar genomgéaende for samtliga parametrar vi har undersokt. Andra kommuner som visar pa ett
likande monster ar Moélndal, Sollentuna och Taby. Mélndal har narheten till centrala delar av
Goteborg. Fran Sollentuna station nds Kista inom 15 minuter pa cykel, vilket ar en av
Stockholms storsta arbetsplatsomraden. Taby har fran Taby centrum genomgaende ett
hogre utbud sett till bade tillgang till arbetsplatser men aven service i relation till sin storlek
sett till invanare.

Det finns vissa aspekter som vi sett paverkar analysen, dar en ar geografi och val av
startpunkt. D& stader och kommuner ser olika ut &r det svart att hitta ett angreppssatt som ar
helt rattvist. Vi vill att metoden ska spegla vilken tillgang det finns for olika aspekter som ar
viktiga ur ett invanarperspektiv. Analysen visar vad som finns att tillga fran en central punkt i
kommunen. For att aven f& med kommunens forutsattningar sa vags alla aspekter bade som
absolut tillgang och som relativ tillgang, det betyder att vi ser bade till hur stort utbudet ar och
hur stort utbudet &r i relation till kommunens befolkning. Den relativ jamférelsen kommer sla
hart mot storstaderna och till viss del gynna kommuner som pa olika satt kan ta del av
storstadens utbud men relatera det till sin egen lagre befolkning. Det utbud vi analyserar ar
tillgang till arbetsplatser, utbud av handel och restauranger, tillgang till samhallsservice samt
tillgangen till kollektivtrafik.

Cykel

For att se om kommunerna ar bra pa cykel har fyra indikatorer anvants. Den forsta, som
ocksa viktades hogst, ar forutsattningarna att cykla i kommunens tatorter jamfort med att
kora bil. Cykeln ar i foérsta hand ett fordon for stadstrafik och det var darfor viktigt att
avgransa denna indikator till att avgransas till att handla om mangden vag inom tatort.
Risken ar annars att langa cykelvagar pa landsbygden paverkar indikatorn for mycket.
Indikatorn utgar alltsa fran antalet meter cykelvag inom kommunens tatorter delat med
antalet meter storre bilvagar inom tatorten. Vad som definieras som stérre gator finns
beskrivet i metodrapporten Cykelbarhetsklassificering av vag- och gatunatet®. |
klassificeringen som beskrivs i rapporten har klasserna B2, B3, B4 och B5 anvants. | stora
drag omfattar det alla gator som inte ar sma villa- eller lokalgator, det vill séaga alla gator som
“bor” forses med cykelbana.

Nasta indikator kompletterar den féregdende. Den beskriver forutsattningarna att cykla
mellan kommunens tatorter och angransande tatorter i grannkommunen efter ett antagande

3 https://stcykelbarhet.blob.core.windows.net/webstorage/cykelbarhet slutrapport.pdf
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om att tatorterna har en tillréacklig dragningskratft till varandra efter hur stora de &r och hur
nara de ligger varandra. Indikatorn avser hur stora andelar av cykelbarhetsklasser som
anvands for dem som ska cykla mellan tatorterna. Har har en mer generos definition av
acceptabelt anvants an for cykling i tatort eftersom det anda lar vara fa barn eller ovana
cyklister som cyklar mellan tatorter. Klassen B2 ar darfor inte med som brist.

Utover dessa tva adderades tva kompletterande indikatorer om mobilitetstjanster inom cykel.
Dessa var med som ja/nej-fragor, exempelvis “finns lanecykelsystem respektive finns
elsparkcykelsystem?”.

Kollektivtrafik

Metoden syftar till att kora den kommun som erbjuder sina invanare béast forutsattningar att
resa hallbart dvs den kommun som erbjuder sina invanare storst kollektivtrafikutbud.

Kollektivtrafikutbudet bygger pa GTFS Regional-data under en helt vanlig vardag i mars.
Utifran denna data har tre olika nyckeltal definierats. Nyckeltalen syftar till att beskriva:

o Vilka forutsattningar att resa regionalt med kollektivtrafiken finns?/ Hur mycket
pendeltagstrafik har man tillgang till?

Har tittar vi pa pendeltdgsutbudet. Antalet meter planerad kollektivtrafik (dvs antalet turer x
langden av linjen x antal sittplatser (anges i schematiska tal som bygger pa
komfortkapaciteten dvs samtliga sittplatser och 40% av staplatserna) som gar inom
kommunen)) genom invanarantalet i kommunen. Aspekten utgor 20% av sammanvagt betyg.

e Vilka forutsattningar finns att resa inom kommunen med kollektivtrafik?/ Hur
mycket lokal kollektivtrafik har man tillgang till?

Har tittar vi pa utbudet av buss, sparvag, tunnelbana och battrafik. Antalet meter planerad
kollektivtrafik (dvs antalet turer x langden av linjen som gar inom kommunen x antal
sittplatser (anges i schematiska tal)) genom invanarantalet i kommunen. Aspekten utgor 40%
av sammanvagt betyg.

o Vilka férutsattningar finns att resa inom kommunen med kollektivtrafik?/ Hur
mang kollektivtrafikavgangar sker per person?

Har tittar vi pa hur manga avgangar har boende tillgang till. Vi summerar har antalet
avgangar vid alla hallplatser inom kommunen och delar med antalet invanare i
kommunen. Aspekten utgdr 40% av sammanvagt betyg.

Bil
For att mata forutsattningar for bil inom definitionen hallbar mobilitet har vi anvant tre
indikatorer:

e Antal snabbladdare per kvadratmil landyta®*. Antalet snabbladdningsstationer per
kvadratmil ar ett svar pa fragan: hur langt maste jag i genomsnitt aka for att hitta en

4 Antal snabbladdningsstationer - Miljobarometern (miljobarometern.se)
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publik snabbladdningsstation i min kommun? Ett alltfor 1agt varde pa denna indikator
begransar mojligheten att resa obekymrat med elbil i eller genom kommunen.

e Antal publika laddstationer per 1000 invanare®. En forutsattning for att resor med
elbilar ska vara mdjliga ar att det finns ett utbyggt system med laddstationer. Nu
pagar en utbyggnad av detta system och darmed &r denna indikator viktig. Darmed
rankar vi den hogst inom denna kategori.

e Parkeringskostnader®. Parkeringskostnad &r en viktig parameter for att styra hur
manga som kor bil in till staden samt ocksa hur subventionerad parkering ar for bilens
“‘hemmaparkering”. For indikatorn har korttidsparkeringstaxan per dygn anvants for
central parkering i staden. For de storsta stdderna har nast dyraste parkeringszonen
anvands eftersom den dyraste ofta ar liten och inte representativ. Kostnaden har
sedan satts mot lagenhetspriserna i kommunen per 25 kvadratmeter. Den
informationen kommer fran Hemnets lagenhetsslutpriser per kommun.

Utfall

For att visa utfallet gallande hallbar mobilitet sa skulle vi vilja anvanda data som visar andelar
for olika resslag och for icke-resor. Utmaningen med detta &r att det inte finns 6ppen data
som visar det. Den data som finns behover kdpas samtidigt som att den bara bygger pa
nationella resvaneundersokningar som genomférs séllan och som har bristfallig data pa
kommunal niva eller att den bygger pa regionala resvaneundersékningar som har genomfort
under olika ar for olika regioner och darmed inte ar jamforbara Vi har darfor valt att anvanda
tva indikatorer for att visa utfallet. Sammanslaget visar de hur bra hallbar mobilitet som finns i
en kommun utifran definitionen att en lagre anvandning av fossilberoende bilar visar pa en
hogre anvandning av hallbar mobilitet. Indikatorerna som anvands &r:

e Korstracka med bil och per invanare for 20237. En kommun som har héga
ambitioner och som ger bra forutsattningar for halloar mobilitet och icke-resor far en
kortare korstracka med bil per invanare.

e Andel fossiloberoende bilar®. Aven om en kommun ger bra férutsattningar for en
hallbar mobilitet sa kommer anvandandet av bil finnas kvar. For att bilanvandningen
ska vara hallbar behdver den vara fossiloberoende, det vill saga att den kan koras
utan bensin eller diesel. Elektrifiering och en utbyggd laddinfrastruktur ar parametrar
som paverka detta.

5 Laddinfrastruktur i Sveriges kommuner (dwcdn.net), ELIS, SCB, Grona Mobilister
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Viktning

For att vaga samman dessa tre KPl:er har ett viktningssystem anvants, enligt figuren nedan.
Det anvander samtliga indata som hittats i studien och viktar samman dessa. Alla varden har
normaliserats enligt samma princip for att géra de jamforbara. Principen gar ut pa att jamfora
en kommuns varde mot den basta kommunens vérde i varje indikator.

Viktningen for de olika KPI:erna, 20/50/30, har baserats pa att vi detta ar har haft fokus pa
tillganglighet. Indikatorerna under Forutsattningar fokuserar pa tillganglighet och lyfts darfor
fram i bilviktningen. Utfall varderas fortfarande hogre an ambitioner eftersom
beteendefoérandringarna ar det slutgiltiga malet.

Vi har aven valt att vardera tillganglighet, cykel och kollektivtrafik hégre an bil fér KPI:n
Forutsattningar. Detta eftersom fokus detta ar har varit tillganglighet samt att cykel och
kollektivtrafik anses vara hallbarare trafikslag an bil.

Ambition Forutsattningar Utfall
/’

Tillganglighet, cykelvagsandel,

Trafikstrategi, flexibla ) o
regionala cykelvagar,
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Resultat

Studiens resultat visar att Stockholm hamnar hégst och vinner den totala rankningen,
mycket beroende pa hogst resultat i forutsattningar men aven hogt resultat i utfall och
ambition. P& andra plats kommer Goteborg, med hogsta vardet i kategorin utfall, tatt foljt av
Lund pa tredje plats med hdga varden i forutsattningar och ambition.

Totalt resultat
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I de enskilda kategorierna ambition, forutsattningar, och utfall hamnar kommunerna i féljande
ordningar.
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